Assoporti

Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 1 e 2/11/2016 Primo piano:

- Riforma Portuale

(Il Sole 24 ore, La Nuova di Venezia e Mestre, Il Giornale, Quotidiano
Taranto, La Gazzetta Marittima)

Dai porti:

Tieste:
S T “...Il Lloyd Triestino rinasce con i croati di Jadrolinija...” (Il Piccolo)

WAWVWLHSSOPOFTLIL

“...D'Agostino: «Soffieremo container a Venezia»...” (Il Piccolo)

*...Porto di Trieste, 13 migranti semiassiderati trovati in un contai-
ner..."” (The MediTelegraph)

“...L'Agenzia del lavoro partita a Trieste...” (La Gazzetta Marittima)

Venezia:

“...Presidente Renzi, Venezia e il Porto pronti a ripartire...”

(Il Gazzettino)

*...Grimaldi intensifica gli accordi con il Venice Ro-Port Mos...”

(La Gazzetta Marittima)

*...Porti:la linea Far East abbandona lo scalo di Venezia...”

(Ansa, Informazioni Marittime)

“...Cma Cgm lascia Venezia: fondali troppo bassi...” {The MediTelegraph)
*...Venezia, navi in fuga. La Laguna diventa un caso...” (Il Secolo XIX)
“...Attraccata la nave israeliana Cecchini e porto blindato...”

(Il Gazzettino Venezia Mestre )

Savona:

»...Piloti, a Savona lascia Guarino: arriva Maurizio Abbate...”
{The MediTelegraph)

Genova:

*...Nautica: privati verso l'intesa sulla nuova societa...”
(La Repubblica GE)

La Spezia:
*...Gli operatori elencano le prioritd al nuovo presidente...”
{L'Avvisatore Marittimo)

“...A La Spezia la “"Comunity” contro APLS...” (La Gazzetta Marittima)

Livorno:
“...Porto 2000...” (La Nazione Livorno)

“...Livorno delle Diversita si fa avanti...” (La Nazione Livorno)
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Assoporti IN DICE

Associazione Porti Italiani

Data 1 e 2/11/2016
ataile 2Ll “...LT Pffshore LNG Toscana nuova gara di Peark Shaving...”

(La Gazzetta Marittima)
Y...Strettoia del Marzocco, “quasi”a la via a Livorno...”
{La Gazzetta Marittima)

»...Pisa rivendica le porte vinciane «Ci servono per i nostri cantieri»...”
(La Nazione Livorno)

ASSOPORT! REes

W \\.cthL'IP%-'lI'1I.il "...Tornano i containers: il traffico dello scalo continua a volare...”
(Quotidiano Taranto)

“...La Camera si esprime oggi, Prete ad un passo dall’Autorita
portuale...” (La Gazzetta di Taranto)

“...Centro servizi, ora I'area @ spianata...” (La Gazzetta di Taranto)

Messina:

*...Sicurezza in mare Abilitato un atro pilota...” (Gazzetta del Sud)
*...L’approdo insabbiato Messina rischia il caos...” (MF Sicilia)
“...La Mareggiata «cancella» il ripascimento...” (La Sicilia)

¥...una commessa per rilanciare i cantieri navali di Messina...”
(Quotidiano di Sicilia)

Altre notizie di Shipping e Logistica

I| Messaggero Marittimo
Informare

Lloyd’s List

Notizianrio C.I.S5.Co
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Il Sole 24 ore

Porti. Mit e Regioni scelgono i presidenti
Nominati i vertici
di otto Autorita

di sistemasuls

= Procede, sia pure con me-
diazioni ¢ compromessi, la no-
mina dei presidenti delle nuove
Autoritd di sistema portuale
istituite dal Governo con la ri-
forma della povernance dei
porti, varata definitivamente ai
primidisctternbre. Sono attual-
mente Bsuisle Adsp perlequali
& stato designato il vertice. Ne-
gliultimigiorniil ministrodiIn-
frastrutture e trasporti, Grazia-
no Delrio, ha trovato l'intesa
con le Regioni (prevista nel te-
stodellanorma) perdiversipre-
sidenti. L'iter, prima dell'inse-
diamento ufficiale, prevede an-
cheun passaggio nelle cormmis-
sioniparlamentarideitrasporti.

La giunta regionale della Li-
guria ha appena dato parere po-
sitivoalladesignazionedil’aolo
Emilio Signorini ¢ Carla Ron-
callo alla guida, rispettivarmen-
te, dell’Adsp det Mar Ligure oc-
cidentale {(che comprende i
porti di Genova e Savona) e di
quella del Mar Ligure orientale
(LaSpeziac MarinadiCarvara).
Si tratta di due dirigenti della
Regione Liguria: il primo & sc-
gretario generale della giunta ¢
laRoncalloé dirigente delsctto-
re Progetti, infrastrutture, via-
bilita, porti e logistica. Due per-
sone gradite al governatore li-
gure Giovanni Toti, che ha cosl
accettato che la sua richiesta di
proroga per 'accorpamento
delle ex Autoritd portuali (che
perlegge potrebbe durare finoa
tre anni, ma a discrezione del
ministero) fossc di fatto accan-
tonata da Delrio. La fusione in-
fatti sard immediata per quanto
riguarda La Spezia e Carrara
mentre siard prorogata per Ge-
nova e Savona, ma solo fino alla
chiusuradell’'escreizioincorsao.
Anche il presidente della Re-
gione Emilia Romagna, Stefano
Bonaccini, ha firmato l'intesa
con il ministro Delrio perlano-

minadel manager Daniele Ros-
si alla presidenza dell’Adsp dcel
mar Adriatico centro-sctten-
trionale ( Ravenna). Rossi & sta-
to ai vertici dell’area finanza di
Saipemedi Eni Usa,ad diRoset-
ti Marino ¢ Gsp offshore. Oggi ¢
nclcdadella societh di trasporti
marittimi Mgm Lines.

Nel Lazio sard Francesco Di
Maio, dello studio legale Wat-
son, Farley & Williamsdi Roma,
aguidare I'Adsp del Mar Tirre-
no centro-settentrionale, con
sede Civitavecchia. E stata rag-
giunta anche I'intesa con la Re-
gioneMarchesulRodolfo Giam-
pieri (gia alla guida della port

IL LAVORO DEL MINISTRO
Medjiazione di Delrio. Liter,
prima dellinsediamento
ufficiale, prevede ancheun
passaggio nelle commissioni
parlamentari dei trasporti

di Ancona) per I'Ad-
sp del Mare Adriatico Centrale
(Ancona, Falconara, Pescara,
Pesaro, San Benedetto del
Tronto ¢ Ortona). E i nomi di
Zeno D'Agostino per I'Adsp del
Mare Adriatico orientale (Trie-
ste ¢ Monfalcone) ¢ di Sergio
Prete per 'Adsp del Mar Tonio
(Taranto}.cntrambigiaaiverti-
cidelle Autoritadi Tricstee Ta-
ranto, sono alle commissioni
parlamentari. Infinc per 'Adsp
del Mar Tirreno centrale (Na-
poli, Salerno e Castellammare
di Stabia) Delrio ha scelto il ma-
nager Pietro Spirito. ll governa-
tore deila Campania, Vincenzo
Deluca,avevachicstounapro-
roga di 36 mesi sulla fusione .
Delrio potrebbe concederglie-
neuna diiB ozg mesi.

R.d.F.

HPHEH ST THE A J Hsalta
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La Nuova di Venezia e Mestre

«ll porto entro dicembre avra il nuovo presidente»

Il ministro delfe Infrastrutture ha inviato la sua proposta all' Anac di Cantone e all'
Authority dei Trasporti. Poi tocchera alla Regione esprimere il suo parere

di Gianni Favarato Non baslavano le lotte

solterranee pro o confro questo o quel

candidato tra le categorie economiche e le

forze politiche veneziane. A "rallentare” la

procedura per la nomina del nuovo

presidente-manager detla nuova Autorita di

Sistema Portuale di Venezia e Chioggia, ¢' & !'

emergenza nazionale creata dalle continue e

devastanti scosse di terremoto che hanno

colpito I' Ralia Centrale.

Il ministro delle Infrastrutiure e dei Trasporti,

Graziano Delric, ha comungue assicurato che

«entro la prima settimana di dicembre» le

nomine saranno completate in tutte le quindici

Autorita del Sistema portuale italiano -

compresa quella per lo scalo lagunare

unificato di Venezia e Chioggia - affinché la

nuova governance sia operativa dall' inizio del

nUGVO anno.

Delrio, a margine dell' assemblea nazionale di

Confitarma {la confederazione nazionale degli

armatori) tenutasi nei giorni scorsi, ha

confermato di aver «completalo le proposte di

nomina dei presidenti delle Autorita di Sistema

portuale, che ora sono al vaglio delle Authority

competenti».

Si tratta dell' Autoritd anticorruzione {Anac)

presieduta da Raffaele Cantone - che deve verificare la conformita dei requisiti amministrativi e 1a totale
estraneita a qualsiasi procedimento giudiziario del nominativo praposto - e dell’ Autorita di regolazione
dei Trasporti.

il ministro Delrio si & quindi augurato che entro questa settimana le due Authority si esprimanc entro
questa settimana su ognuno dei nomi proposti, compreso quello per il porto di Venezia-Chioggia che,
secondo indiscrezioni, sarebbe un tecnico con una «comprovata esperienza in campo marittimo e
logistico».

Dopo di che, il nome indicato dal ministro per la laguna di Venezia dovra essere proposto al presidente
della giunta regionale Luca Zaia che dovra esprimere il suo parere «vincolante», come prevede la
recente riforma dei porti italiani che ha istituito anche le 15 nuove Autorita di Sistema che prenderanno il
posto delle 54 vecchie Autorita Portuali, con una "governance” pit snella che elimina completamente i
precedenti organismi (i Comitati portuali con oltre venti membri) in cui erano rappresentati tutti gli enti,
le istituzioni e le categorie del territorio.

Anche per la nomina del nuovo presidente la procedura prevista dalla riforma in vigore prevede non piu
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-segue

una rosa di tre nomi espressi dal ministero, dal Comune e dalla Regione competenti, bensi un unico
nome proposto al governatore della Regione dal ministro. Nome scelto tra gli oltre trecento candidati
europei che hanno manifestato il loro interesse alla carica o possibilmente tra altri nominativi di
conoscenza del ministero che abbiano gli stessi requisiti professionali.

Infine, saranno le Commissioni parlamentari di Camera e Senato a dover esprimere il loro parere su
ogni singolo nominativo, un parere che perd non risulta essere vincolante ma solo di carattere
consuitivo. In tal senso, le Commissioni Parlamentari hanno a tutt' oggi espresso il loro parere
{favorevole) solo su due delle 15 Autorita di Sistema, quelle di Trieste e Ancona.

In attesa della nuogva nomina, per il porto di Venezia e quello di Chioggia - destinati ad essere unificati
sotto un’ unica autorita di sistema - continuano ad esercitare il mandato, in regime di proroga, i
presidenti uscenti Paolo Costa e Gian Michele Gambalo. Nel frattempo, tra le categoria economiche
legate alle attivita portuali e marittime, cresce I' attesa per la nomina che, secoendo il Tavolo per I
economia Marittima di Venezia e gli operatori portuali rappresentati da Confetra Nordest, dovra
riguardare un «tecnico con comprovata esperienza professionale e capacita di dialoge e confronlo coniil
territorio venezianon.

©RIPRODUZIONE RISERVATA.

GIANNI FAVARATO

RASSEGNA STAMPA



Il Giornale

Sempre piu critiche
alla riforma dei Porti

Diego Pistacchi a pagina 11

IN ALTO MARE Da Awvisatore Marittimo, Ship2Shore e Corsera bordate a Delrio

Cresce il fronte del «<No»
alla riforma pasticciata

Nuove critiche dalla stampa specializzata al caso Genova e al ministro
che centralizza, mentre I'Europa ride dei Porti italiani in mano alla politica

B Prnmatavocedichidenun-
ciava i rischi della riformic-
chiadeiporti, fanasolodihan-
derinedapiantaresullescriva-
nie di vecchie e nuove autori-
th, era una voce isolata. Ora,
lentamente, diversevaciauto-
revoli, di fronte alla realta di
portiinsituazionedistalloedi
equilibyi politicimessidavan-
ti a tutio, si stanno levando
coniro il pasticcia che lo stes-
s0 ministro Graziano Delrio
hadefinito«un'incredibilerot-
tura di c...». Frase talmente
eclatante esignificativa da es-
sere tenuta nascosta in molte
cronache specializzate, con
rarissime eccezioni tra cui
quella di Ship2Shore e del
GiomaledellaLiguria.Lastes-
sa«coppia» chehaportato al-
lalucelecontraddittoriecirco-
lari del ministero alle vecchie
Autorita sul divieto difare no-
minein attesadeinuovi presi-
denti esubitadoposull’ obbli-
godiredigere gia il bilancio di
previsione 2017.

Confusione che non écerto
stata cancellata dalt’intesa
raggiuntatraministro e Regio-
ne Liguria sui nomi di Paolo
Emilio Signorini e Carla Ron-
calloperl’Autorita diGenova-
Savona e La Spezia-Carrara,
vistocheil vialiberaconcesso

02/11/2016

daGiovanni Totiin nettoanti-
ciporispettoaquasitutieleal-
wreregioni(hanno fatto prima
soloifedelissimipiddinianefi-
ci della riforma, con Debora
Serracchianiintesta) deveco-
munqueancorapassare alva-
glio delle commissioni parla-
mentari e soprattutto ortene-
re quel via libera del premier
Matteo Renzi che, ha svelato
ancora Ship2Shore, & stato al
contrariorifiutato all'interali-
stadei nuovi presidenti.
Giochi politici allo stato pu-
rosulla pelle dei porti. Giochi
con derive centralistiche che
rischiano di essere sonora-
mente bocciate al referen-
dum. Mentreilrestodell'Euro-
pasghignazzadel sistemapor-
tuale italiano. A riferirlo &
un‘altraautorevoletestatadel
mondo dello shipping, come
I'Informatore Marittimo, che
riporta le impressioni raccol-
tenel portadi Anversa. Gliad-
detti ai lavori spiegano il loro
sistema portuale come «una
struttura puramentecommer-
cialegestitada“commerciali”
e“tecnici”, senzapolitici, sen-
zaclientelismi, senza privilegi
esenza discriminazioni. Tutti
elementicheproduconoquel-
la efficienza ed affidabilitd

che attirano i finanziamenti
necessari agli investimenti
cheriescono sempread avere
un adeguato “ritorno”. Inol-
tre, siamo molto attenti ai fi-
nanziamenti della Comunith
Europeachecerchiamodiuti-
lizzarevelocementesuproget-
tigiaesistentienondainventa-
read hoc». Gli operatori nord
europeil’interventodellapoli-
tica lo registrano «solo su ri-
chieste ben precise e circo-
stanziate, senza condiziona-
menti di nessun tipo e sempre
nell'amhbito delie regole co-
munitarie e per opere direale
utilith nazionale. Mi rendo
conto che tutto cid per voiita-
liani sembra impraticabile, a
giudicare dalle informazioni
checontinuamente cigiungo-
nc dall'ltalia. Siamo spesso
ammiratiesorpresiperlavali-
dita di alcuni vastri progetti e
alcuni vostri programmi che
potrebbero procurarci qual-
che preoccupazione se foste
capaci di realizzarli nej tempi
annunciati {seconda borda-
ta). Maormaicisiamo ahitua-
tialfattoche dopotantiprocla-
mi e decisioni concrete & ben
pocoquellochevienerealizza-
to.Noiquiriteniamo cheilvo-
strosistema siaridicoloed as-
surde; non potete andare

avanti cosis,
llrestodelmondofal’esatto
contrario di quello che sta fa-
cendo il governo Reni-
Delrio, che centralizza e ten-
deatenerenelle proprie mani
tutte le decisioni, ad accorpa-
re e a intervenire anziché la-
sciarfarealmercato. Cosiipro-
getti quali ad esempio Pindi-
spensabile diga del porto di
Genova, passata sotto diverse
«aitoreveli»manidipresiden-
ti che pure non sono mai stati
ingradodidareil viaaiproget-
ti, restano ipotesi sulla carta,
mentre il ministro con tutt i
supiconsiglierie funzionari, &
concentrato suj nomi da sce-
gliere. Cosi arriva anche dal
CorrieredellaSeraunanuava
stoccata alla riformicchia
prendendoadesempioil caso
di Genova dove intanto sono
impantanatiprogettieinvesti-
menti fondamentali. «Sem-
brava una formalita scrive il
Corrierone -. Invece i funzio-
naridelministerodelle Finan-
ze, nelle vesti di Revisori dei
cont, hannobloccatoinvesti-
menti per 340 milioni di eurq,
daspenderesubitopermiglio-
rare le strutture, blocecando il
rinnova delle concessioniper
reterminaldel Portodi Geno-
va. A leggere le motivazioni
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del diniego, lacausaprincipa-
ledetlo stop & proprio l'immi-
nenzadellariformaedel futu-
ribile nuovo regolamento de-
gli “appalti” periterminal, al-
lo studio del Parlamento da
circa 10anni. Mac'g un picco-
lo dettaglio che non torna. Il
primo deila classe, quello che
aveva fatto i compiti a casa
{Luigi Merlo, oggi nelle vesti
di consulente del ministro
che di lezioni suquello che si
deve fare, ndr), & stato'unico
afiniredietrolalavagna,AGe-
novahannoadottatoprocedu-
re pil severe, pubblicitd pii
vasta e prolungata e atiribu-
Zionipil “trchie” aivari termi-
nalisti, chehannoavuteindo-
temenoannidiconcessionea
frontedimaggioriinvestimen-
ti. Nell'ultimo anno il porto di
Triestehadatounaprorogadi
G0anniafrontediinvestimen-
ti per 180 milioni di euro e
un'altra da 50 anni per 33 mi-
lioni, limitandosiaunapubbli-
cithafavoredieventualioffer-
te concorrenti esposta per 20
giomiall'albo pretoriodell’'en-
te. Il porto di Livormo ha con-
cesso 10 anni a un terminali-
sta in cambio di 11 milioni. E
cosihanno [atto LaSpezia, Sa-
vona, Napoli, semprealffidan-
dosiaprocedure di avviso pits
veloci e circoscrittes. Senza
contarecheancheil futuroin-
gressodiPaolo EmilioSignori-
ni a Palazzo San Giorgio, se
davvero le motivazioni che
hanno hloccate le concessio-
ni erano quelle addotte for-
malmente dai revisori, non
cambierd alcuncheé, Perché
non & mica colpa di uno
«sprovveduto  ammiraglio
Giovanni Pettorino. Anvi, se
improvvisamente le obiezin-
ni sollevate dovessero cadere
difronte a un presidente scel-
to dal ministro e accettato dal
governatore, cisarebheeffetti-
vamente da fare molta luce.
L'Europagongolaperlapo-
liticizzazione e Ia centraliz-
zazione della gestione dei
portiitaliani, gliacddettiaila-
vori iniziano a rendersi con-
to dei rischi. Le voci contra-
rie alla riformicchia sono
sempre mena isolate.

Fiin,

NUOVA GOVERRANCE | presidenn ligurl presceti: Carla Roncallo ¢ Paolo Emilio Signorini tra il govematore Tott e Fassessore Risi

e e T e ——— ————— — —— e ——————————
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Quotidiano Taranto

In commissione Trasporti

la nor

ina di Prete

per I’ Autorita di sistema

L'attuale commissario gode dell appoggio del Governo

di Alessio PIGNATELLI

La proposta di nomina di
Sergio Prete 2a presidente
dell’ Autorith di sislema portua-
le¢ del Mar lonio sard discussa
nuovamente oggi alle 14 alla
nona Commissione Trasporti
della Camera. E stata calenda-
nzzala per questo pomeriggio
insieme alla proposta di nomi-
o del dottor Zeno D' Agosti-
ni a presidente dell’ Autoritd
di sislema portuale del Mare
Adriatico oricntale.

Scrgio Preic, gid presidente
¢ poi commissario deli’ Autho-
rily, aveva avuto il placct del-
fa Commissione Lavon pubbli-
ci del Senato mercoledi 26 ot-
tobre ma pai sono sore delle
complicazioni propsio nella
Commissivne detla Camera.

Gid la scorsa setlimana, in-
fani, ['esame della sty di
nomina era all'ordine del gior-
no presso la Commissione Tra-
sporti. L'iter & paste integrame
del reeente decrete legislativo
169 del 2016 “recunte norme
per la riorganizzazione, razio-
nalizzazione ¢ semplificazione
della disciplina concerncnie le
autoritd ponuali™, La discipl-
na alivo sul piano normativo
guanio dclineato nel Piano
siralegico  nazionaie della
ponualitd ¢ deila jogistica con
rifernmenty alla riduzione del
numera ¢ Ml riforma detla go-
vemance delle autoritd portua-
li che vengono soppressc ¢ so-
stitujie dalle nuove 15 Autori-
1 di Sistema Portuale.

I nuovo assette pormutivo
prevede che il Presidente
dell’ Autorita di sistema portua-
le & nonunato dal ministro dej-
le Infrastrutiure ¢ dei Traspor-
ti, d'intcsa con il Presidente o
i Presidenti delle Regioni inte-
ressale, restando Ja nomina as-
soggetiala al parere parlamen-
ture.

Sottolinesto che it Presiden-
te deve essere scelto fra sog-

gette uventi comprovata espe-
rienza ¢ qualificazione profes-
sionule nei settori dell’econo-
mia dei trasporti ¢ portuale, il
relatore Michele Mognato del
Partile Demovratico comunica-
vis che il ministro Delrio ha in-
dicato il nome del professor
Preje, sul quale la Regione Pu-
gl ha espresse il proprio pu-
tere favorevole il 4 ouobre
scorsn. Mognato rendeva noto
che lo siesso Delno segaalava
che if professor Prete “ha rico-
perto flevanti incarichi ne set-
wn indicani dalla legge, quali,
da ultimo guello di presidente
¢ poi conunissaio straordina-
no deli Autoritd  portuale di
Taranto. esperienze che, ad av-
viso del minisio medesimo,
appmone funzionali all’avvio
del nuove Enwe™.

Non tutte, perd, filava h-
sviv. Dicgo De Lorenzis del
Muvimento § Stelle, definen-
do 1a riforma portuale “aher-

rante, in quanto lendenie a le-
gittimare poleri di nomina ac-
cenlrati e privi di trasparen-
za", ricordava di aver gi2 de-
nunciato “la conservazione del-
I’esistente su criteri meritocra-
tici ¢ di pubblica trasparenza
nella scelta dei soggetti chia-
mati a gestire la cosa pubbli-
ca”. Dichiarava la proposta “i-
naccettabile essendo I'ennesi-
ma proposta di un Governo
che non manca occasione per
propomre horni gid noti pell'en-
tourage politico - cosa che, da
per sé, patrebbe non essere un
male, se non fosse che tali no-
mi troppo spesso non brillano
per i curmicula ma per | falli-
menu conseguiti nella gestio-
nc della cosa pubblica - inve-
cc di ricorrere ai numerosi cit-

tadini professionisti onesti, k-
beri e capaci”.

Nel merito segnalava che
ia “Conte dei conti europea ha
criticato aspramentie proprio la

gestione del porto di Taranto,
indicando numecrose criticith
(o pid correttamente fallimen-
ti) di gestione e di utilizzo del-
le risorse pubbliche di prove-
nienza comunitaria”.

Detlo siesso tono, Franco
Bruno {(gruppo Misto), auspica-
va “un ricambio che si mostra
tanto pilt necessario in quelle
posizioni di potere che con il
lempo vanno soggetle a pres-
sioni sempre pilt arresistibili®.
La seduta si chiudeva con un
rinvio e Oggi si prospettano al-
ure schermaglie anche se la no-
mina di Sergio Prete sembra
comunque in cassaforte.
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La Gazzetta Marittima

Presidenze avanti piano quasi indietro

ROMA - Davvero, questa "neverending story” delie nomine dei presidenti non si sa pit come prenderla.
Siamo a quasi due mesi dalla nascita per legge delle Autoritd di Sistema Portuale, a un mese e oltre
dall'inizio delle cicliche dichiarazioni del ministro Delrio che le nomine sono pronte, a una decina di
giorni da quando su un sito Web peraltro sempre bene informato si & riferito che per Delrie le nomine
“sono una grande rottura di coglioni”. Ma a quanto pare, il ministro & un po’ come Tafazzi, quello che i
C..i se li prendeva a randellate godendoci.
Fine della satira, passiamo alle cose serie. Malgrado I'annuncio del ministro che le nomine sono fatte e
aspetta il parere (obbligatorio, ma non determinante) delle commissioni parlamentari, a tutto ieri risul-
tava che alla commissione del Senato era stato chiesto il parere solo per due presidenti: D'Agostino
per Trieste e Prete per Taranto. Pareri - ¢i ha confermato il presidente della commissione senatore Al-
tero Matteoli - immediatamente forniti in chiave favorevole. Nella stessa commissione si & ironizzato
sul fatto che dopo i ripetuti annunci del ministro sul “cambio tutto” e voglio “tecnici e non politici” i due
unici indicati sono quelli gia in carica da tempo. Potere delle parole, poco senso del ridicolo o cavalli di
frisia dallo scontro continuo e feroce tra partiti e dentro i partiti?
Antonio Fulvi
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La Gazzetta Marittima

L'impegno del ministero delle Infrastrutture per migliorare i terminal nei principali porti

NAPOLI - L'impatto economico delle crociere in Europa & di 17 miliardi di euro, una cifra che vede la
ricaduta maggiore sull’Italia, dove il peso del settore sul suo Pil tocca quota 4 miliardi di euro. Nel 2015
30 milioni di crocieristi hanno navigato nel Mediterranec e di questi la quota pil consistente, undici
milioni, ha scelto di fare tappa in Italia. Sono questi alcuni dei dati emersi nel corso della seconda e
ultima giornata della VII edizione di Shipping and the Law, in corso a Napoli, organizzato da Francesco
Saverio Lauro. Nella prima giornate si era parlato anche di una possibile tassa sulle emissioni, che E-
manuele Grimaldi ha detto possibile se imposta a tutti i mezzi di trasporto senza eccezioni.
In primo piano, nella sessione di apertura, c’é stato infatti il mercato crocieristico con la partecipazione
delle tre maggiori compagnie che operano nel Mediterraneo: Msc, Costa e Royal Carribean. "Il Mediter-
raneo - ha spiegato Leonardo Massa, country manager per |'Italia di Msc - & I’area di core business per
noi e infatti la nuova ammiraglia Msc Meraviglia viaggera proprio qui dal giugno 2017 con le sue crocie-
re di sette giorni. Siamo sempre attenti agli eventi geopolitici che spesso ¢i costringono a variare le
rotte, ma siamo anche pronti ad accettare nuove sfide, come quella che dal 2017 ci portera a Saranda,
in Albania”. Tra i temi emersi anche la correlazione diretta, espressa attraverso i dati di Banca d'ltalia,
tra dotazione infrastrutturale degli scali @ movimentazione dei passeggeri delle crociere, un tema che
ha spostato il confronto anche sul porto di Napoli che nel 2017 dovrebbe perdere 300.000 crocieristi:
"'Italia - ha sottolineato infatti Karina Santini, manager per lo sviluppo dei porti del Med di Royal Car-
ribean - & un asset strategico per la nostra compagnia, ma temiamo le dinamiche difficili della catena
di soggetti coinvolti nei luoghi su cui investiamo. Nel Mediterraneo il settore cresce ma devono cresce-
re anche le infrastrutture e i porti per poter accogliere i turisti, per questo abbiamo bisogno di un inter-
locutore valido e deciso che abbia iter sicuri, tempi certi”. Un‘esigenza a cui ha risposto Ivano Russo,
del ministero delle Infrastrutture: “Con la riforma che stiamo attuando - ha spiegato — non avremo pil
24 porti che vanno in giro per il mondo a presentare offerte risibili agli occhi dei grandi operatori inter-
nazionali di merci e passeggeri, ma potremo competere meglio in un quadro di coordinamento nazio-
nale. Stiamo lavorando anche sulle infrastrutture, come a Palermo, dove dopo vent’anni abbiamo posto
le precondizioni per costruire il terminal crociere, ma anche a Civitavecchia dove il mese prossimo par-
tono i lavori per il nuovo terminal e avoriamo anche per migliorare i porti di Livorno e La Spezia, senza
dimenticare le nuove destinazioni: nel 2017 anche Taranto avra i primi attracchi di crociere”.
Una delle prospettive per Napoli potrebbe essere anche quella di “proseguire il lavoro iniziato alla fine
degli anni ‘90 - ha spiegato Francesco Saverio Lauro -~ quando da presidente dell’autorita portuale aprii
la zona del Beverello alla cittd, aprimmeo la darsena Borbonica e iniziammo i lavori sul molo San Vin-
cenzo per creare un approdo per grandi yachts e piccole navi da crociera. Il lavoro che avviai doveva
proseguire anche con le indicazioni di Stefanoc Boeri comprendeva anche attivita ricreative e per Il tem-
po libero che avrebbero vivacizzato I'area portuale turistico-passeggeri sita ad occidente del porto per
16 ore al giorno e che potrebbe essere ripreso perché lo scalo sia sempre pil strettamente legato alla
citta”. € la necessitd di un rapporto pil stretto con le citta-scalo & stato sottolineato anche da Massimo
Brancaleoni, vicepresidente di Costa Crociere: "La misura del valore dell'impatto delle crociere su un
territorio non si misura solo in scali, ci sono margini enormi da sfruttare su quanto spendono i turisti
una volta sbarcati. Per questo abbiamo sviluppate partenership come quella di Napoli con il Museo di
Capodimonte. Napoli deve perd ancora arricchire il bouquet delle esperienze da proporre ai crocieristi”,
Sul tema, |'assessore al mare del Comune di Napoli Daniela Villani ha lanciato I'idea di “un tavolo tra
I'amministrazione comunale e gli operatori delle crociere e gli altri attori coinvolti per un‘offerta sempre
migliore. Penso allo scalo come una prima vetrina di Napoli, coinvolgendo le nostre eccellenze come ad
esempio gli artigiani di San Gregorio Armenag, sia alla stazione Marittima che ai vicini giardini di Molosi-
glio”.

E la necessita di un rapporto pil stretto con le citta-scalo & stato sottolineato anche da Massimo Bran-
caleoni, vicepresidente di Costa Crociere: “"La misura del valore dell’impatto delle crociere su un territo-
rio non si misura solo in scali, ci sono margini enormi da sfruttare su quanto spendono i turisti una vol-
ta sbarcati. Per questo abbiamo sviluppato partenership come quella di Napoli con il Museo di Capodi-
monte. Napoli deve perd ancorz arricchire il bouquet delle esperienze da proporre ai crocieristi”,
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-segue

La seconda giornata di Shipping and the Law ha poi preso in esame anche le trasformazioni tecnologiche
in atto nel confronto su “Shipping e Big Data in the Era of Digitalization”, che ha trattato del crescente
uso della gestione di dati digitali e analisi delle prestazioni a distanza, con particolare riferimento alla
sicurezza informatica e alla proprieta dei dati nello shipping. Presieduta dali'esperto dei settore Philippe
Holthof e dal presidente di ATENA-Associazione Italiana di Tecnica Navale Alberto Moroso, vedra gli in-
terventi di Carmelo Cartalemi, Senior Engine Portfolio Manager di Winterthur Gas & Diesel, ¢ Mikael
Sandberg, Wartsila Digitalization Team Member e, tra i panelist: il CEO LGR di Navigazione Leonardo
Rondinella, il CEO di Perseveranza SpA di Navigazione Umberto D’Amato; Marcel van Haaren, Senior
Sales Manager di Alfa Laval Exhaust Gas Cleaning; Luigi Abbruzzese, Innovation Manager IEMLab e A-
lessandro Pescetto, Sector Manager Marine Software Solutions and Ship Performance Monitoring di Rina
SpA.

1 lavori della mattinata sono terminati con la sessione "Looking to the Future”, presieduta dal presidente
del Gruppo Giovani Armatori di Confitarma Andrea Garolla di Bard. Alla discussione sulle prospettive
dello shipping e le sfide nel futuro per le nuove generazioni di armatori hanno partecipato: il decano de-
gli armatori italiani Peppino D'Amato, presidente di Perseveranza SpA di Navigazione; Giacomo Gavaro-
ne, commercial manager di Rimorchiatori Riuniti S.p.A; Lorenzo Matacena di Caronte & Tourist; Yannis
Triphillis.
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Il Piccolo

Il Lloyd Triestino rinasce
con i croati di Jadrolinija

Previsti collegamenti da Trieste fino a Zara con tappe in Istria e Quarnero
I progetto Hatzakis-Borruso potrebbe diventare operativo nel giro d'un anno

Coinvolta
nell’operazione
unadozzinadi
imprenditori
locali. Prima
unitainlinea
un aliscafo
datrecento
passeggeri

disilvio Maranzana

Una “metropolitana adriatica”
con il marchio del Lloyd Trie-
stino. L'ebiettiva & quello di
collegare via mare Trieste con
le principali localita dell'Istrin
¢ del Quamero fino a raggiun-
gere in Dalmazia perlomeno
Zara. Al progetto stanno lavo-
rando gii da qualche anno il vi-
cepresidenie della compagnia
armatrice Minoan lines ¢ tiola-
re dell'agenzia Hellenic inter-
national, Michael Ilatzakis ¢
Giacomn Boerruso, docente
universitario oggi presidente
dell'Inlerporto di Fernetu. Da-
gli studi si starehbe ara per pas-
sarc ai fani grazie a un accordo
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con Jadrolinija, la pii impor-
1ante compagnia di navigazio-
ne croata che ha sede nel pilt
bel palazzo di Fiume, palazzo
Adria. «L'atto costitulvo della
nuova socictd triestina & pron-
to presso lo studio di un notaio
- conferma |latzakis - e verrd
firmato nel giro di qualche set-
timana con [l'obiettiva che
all'attuale dozzina di piccoli ar-
matori e imprenditori triesting
gia aderenti se ne aggiungano
altrin.

Linfa finanziaria per un'im-
presa difficilmente sostenibile
con le sole forze locali arrivers
dal colosso croata, 2. 700 dipen-
denti, che atiualmente dispo-
ne, come si legge sul sito web
della societa, =di 50 navi per
trasporio maritlime, compresi
traghetti, navi suile linee inter-
nazionall e navi per Lrasporu
velocis. Siavvicina infati la da-
ta del prime gennaio 2017,
quande, come vuole 'Unione
curopea, anche Zagabria do-
vra liberalizzare quesio metca-
ta, aprenda le porte alle com-
pagnie armatrici straniere. A
essere poste sul mercato inter-
nazionale saranno 52 linee, di
cul 12 navali, 25 mantenute da
traghetti ¢ 15 da catamarani:
tutti collegamenti le cui con-
cessioni scadono il 31 dicem-
bre. Un mercato che fa gola da-

to che Jadrolinija prevede di
chiudere il 2016 con il traspor-
ta complessivo - tra terraferma
ciscle - di 13 milioni di passeg-
geri e 3 milioni di veicoli. cifre
mai rilevate finora in Croazia.
Molie potrebbera essere le
compagnie a farsi avanti, in
particolare quelle italiane ¢
greche, Jadrolinija, che ha an-
nunciato un programma di in-
vestimenti entra il 2027 pari a
untotale di 280 milioni di curo,
con l'acquisto di 26 unita. si di-
ce pronta a reggere la concor-
renza, ma intanto punta a
espandersi in Furopa e Trieste
rientrerchbe tra i suoi obicltivi.,

«La nuava socield triestina -
specifica [latzakis - fara una
joint-venture con Jadrolinija e
in questo senso abbiamo gia
una lettera di intenti del diret-
tore generale della compagnia
croata, Alan Klanac. Abbiamo
anche bloccato un aliscafo da
300 passeggeri che dovrebbe
essere la prima unitd della
“metropolitana adriatica” da

metterein lineas.
Contestualmente dovrebbe
scattare  anche 1'operazio-

ne-nosialgia che fara piacere a
tanti triestini, oltre che agli ap-
passionati di marineria: le trat-
ti saranno infawd coperie dal
Lloyd Triestino, «marchio -
specifica Hatzakis - che & gia

nella nostra disponibilitas. E
che non solca pilt { mari dal
2006 allorché la taiwanese
Lvergreen, proprictaria della
slorica compagnia lriestina, ne
mutd il neme jn lalia Mariti-
ma cancejlando, almeno nomi-
nalmente un pezzo di gloriosa
storia cittadina. Oltretutio pro-
prio quest’anno ricorrone i
180 anni dalla fondazione del
Llayd Triestina ticordati anche
con una mostra appena chiusa
in Portovecchin.

Larinaia lincadel Lloyd Trie-
stino, nelle speranze dei suoi
promontori, varrebbe essere at-
tiva gia dal 2017, C'® perd un ul-
timo ostacolo legato al [atto
che i collegamenti tra Triesie e
1'Istria nella stagione estiva so-
no gia coperti da Trieste lines
che fa parte del gruppo sicilia-
no Ustica lines con l'aliscalo
Fiammeita M. Ustica lines ha
riprepaosta il servizio fin dal
2008, vincendo le gare bandite
dalla Regione (che usufruisce
di un finanziamenio curopen)
anche se quest'anno i collega-
menti sona stati limitati al peri-
odo 1 luglio - 4 settembre.
«Spedamao di contare anche su
un finanziamento  dell'Ues,
conclude Hatzakis, ma proba-
hilmente i Lloyd Triestino do-
vrd mellersi In concorrenza
con Trieste lincs e sperare di
aggiudicarsiio “spareggio”.

ERPRLTIONT RISERVATA
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Il Piccolo
D’Agostino: «Soffieremo container a Venezia»

Secondo il neopresidente del porto saranno recuperati con le meganavi da diecimila teu

Nonostante i dati di questan-
no evidenzino una flessione
del trafTico contenitoti al Molo
Settlmo, un’importante sierza-
ta sarehbe dietro l'angole. Cos)
riticne il neapresidente
dell'Autorila di sisterma porlua-
le Zeno D'Agostine elo ha mes-
s0 nera suhianca nella relazio-
ne programmalica annessa al
bilancio di previsione 2017 che
e stato approvato all'unanimi-
ta dal Comitata portuale nella
sua ultima seduta.

«50n0 ancora in corso § pro-
cessi di ristrutturazione dei
principali servizi nceanici che
collegane i porti del Nord
Adriatico conl'Asia el'Estremo

Oricnte con navi di grande ca-
pacitd - evidenzia D Agostino -
ed & notizia di quesii glorni la
decisione del gruppo Ocean
Three forma da Cma-Cgm, Co-
scoCse Uasc di [ondcere i servi-
zi Bosphorus Ixpress (Bexh ¢
Adrialico  mediante  inseri-
mento in linea di 10 navi da
diecimila teu, mantenendo lo
scalo di Trieste (e Capodistrial
e eliminando alcuni porti iner-
medi  (Belrut,  Iskenderum,
Port Said]. mentre dat gennaio
2057 e previsio I'ingresso della
Hyundai M.M. ncll'alleanza
2M, assieme a Maersk e Mscs,
La nuova situazione potrebbe
presentare sviluppi importanti

propria per Trieste. sbard inte-
ressante riscontrare, anche a
seguito degli effetti del recente
caso Hanjin - sottolinea anco-
ra D'Agostino - In primo fuogo
se il gruppo Ocean Three man-
terra la toccata diretia a Vene-
zia eon le navi di ridolla capaci-
ti: in secondo lungo come av-
verri la spartizione dei volumi
della cessata Hanjin tra la con-
sorella sudcoreana [lyundai
M.M..1a Macrsk ela Mse. 5iau-
spica che buona parte del cari-
codac peril Nordest lialia mo-
vimentata negli ultimi due an-
ni direttamenie sul porto di Ve-
nezia - @ la canclusione basata
peri su specifiche premesse in
fase di realizzazione - possa al-

meno in parte ritormare sulle
navi di grande capaciti a esse-
re quindi inclirato via Triesie,
medianie i collegamenti fee-
der gia esistenti o con il servi-
zio intermodale ferrovia/stra-
da su Milano, Padova e gli altri
interporti dell area padanas,

Sarebbe una [enomenale
boceata d'nssigeno per i) Molo
Settimn che anchea scticmbre
ha maovimentato volumi
(32.155 tew) inferiori rispetto ai
tre anni precedenti. f neopresi-
dente prevede perb «un risulta-
10 di fine anno in positivo ri-
spetto ai valori del 2015 con un
progressivo recupero nell uhi-
ma trimestre ¢ una prospettiva
di ulieriore incremento nel
2017w, (x.nL)

Gerda Maersk, la prima megaportacantainer gluntaa Trieste
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The MediTelegraph

Porto di Trieste, 13 migranti se-
miassiderati frovati in un con-
tfainer

Trieste - Erano chiusi da almeno quattro giomi tanto che le loro
condizioni, pur non essendo gravi, avrebbero potuto drammatica-
mente peggiorare in quanto nel contfenitore cominciava a man-
care |'aria.

Trieste - Personale delia Capitaneria e agenti della Polizia hanno rinvenuto un
gruppo di 13 immigrati siriani semiassiderati all'inferno di un container chiuso
sbarcaio nel porto di Trieste e posto in un’area in aitesa di destinazio-

ne, Erano chiusi da almeno quattro giomi tanto che le loro condizioni, pur non
essendo gravi, avrebbero potuto drammaticamente peggiorare in quanto nel
contenitore cominciava a mancare I'aria. || container & stato sbarcato un
giorno e mezzo fa da una nave proveniente dalla Turchia, viaggio per il qua-
le sono necessari dai tre ai quattro giorni per giungere a Trieste. A tutti &€ stata
data immediata assistenza primaria con {'infervenio anche di personale del
118 con ambulanza e auto medica. Quest’ultima ha accompagnato una
donna incinta all’ottavo mese all’ospedale infantile triestino.

Secondo una prima ricostruzione da parte degli investigatori, i siriani doveva-
no essere prelevati da qualcuno al loro arrivo in porto, dopo il viaggio dalla
Turchia, Qualcosa, perd, non & andato secondo i piani e quindi, essendo |l
container chiuso dall’esterno, uno dei migranti ha telefonato intorno alie 17
chiedendo soccorso. L'uomo ha detfo di essere rinchiuse in un container da
giorni, senza saper perd indicare dove si frovasse, specificando che alire per-
sone erano con lui ma in condizioni di salute critiche perché in difficolta respi-
ratorie per la scarsitd di ossigeno presente. Chi aveva it compito di prendere
in carico il gruppo, secondo quanto si € appreso, non sarebbe riuscito a indi-
viduare il gruppo rinchiuso perché il container era stato impilato e non era fa-
cilmente raggiungibile. La Sala operativa della Guardia costiera, una volta
localizzato il luogo di provenienza della chiamata attraverso I'analisi delle
celle telefoniche, ha inviato personale insieme con agenti di polizia, La nave,
la "Un Marmara” ha sbarcato il carico ieri nell’area traghetti Samer
(Ormeggio 31).
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1’Agenzia del lavoro partita a Trieste

Un modello di relazioni e un piano di formazione professionale per i lavoratori

TRIESTE - ALPT Trieste,
Agenzia per i lavoro portuale e fe
0055 FILTCGIL, FITCISL, UL~
TRASPORTI, UGLMARE,CLPT
- USB e CIU - Unionquadr, hanno
raggiunto un accordo sindacale per
i"avvio delle atdvith dell’ Agenzin,

Tale accordo, di velore strategico
per il porto di Trieste, contiene im-
porianti temi programematici per la
conirattazione di secondo Livello,

In particolare, sone state affron-

tate le questioni delle relazioni
sindacali prefigurande un modelio
parteciputivo e di pestions preven-
tiva nei conflitt sindacali, un piano
di formuzione professionale che
valorizzial massimola polivalenza
dei lavoralori, ¢ sono stati definiti
un regolamento intemo-eun codice
disciplinare basato sui prineipi
condivist.

L' accordo prevede altresi che per
i mesi di ottobre e novembre siano

mantenuli, per i i lavomtor, i
trattamenti gid comisposti al per-
sonale della socieid Minerva, ivi
compresa 1'idennith di euro 11,45
a titito di “premio presenza™.
L'acvordo conferma il valore
sirategico che il porto di Trieste
intende dare af lavoro portuale -dice
- ¢ al miglioramento
aprofessionalitd, prodomivithe
sicurezza dej lavoratori e dell intero
sistema portuale.



Il

Gazzettino

LETTERA APERTA

PRESIDENTE RENZI,
VENEZIA EIL PORTO
PRONTI A RIPARTIRE

N PaoLnCosta

ignor Presidente

Matteo Renzi,
mi rivolgo a Lei con
questa lettera aperta
nei giorni che ricorda-
no il cinquantesimo an-
niversario dell’ “Acqua
granda”.

Segue a pagina 18

E quel 4 novembre 1966 che ha cambiato il corso
della storia recente di Venezia. Le scrivc per
parlarle del bene culturale globale che é Vene-
zia. Per dirle del diritto-dovere della civitas
metropolitana veneziana di trovare nella rivitalizza-
zione della propria economia gran parte delle

energie e delle risorse necessarie a provvedere
da sé alla satvaguardia fisica, ambientale e sociale
dell'urbs storica. E' per questo che Le parlo del
porto, ma non dal porto, nen da suo presidente pro
tempore.

Le scrivo da veneziano al quale & toceato in sorte
di doversi assumere responsabilitd diverse nelle
vicende dells salvaguardia di Venezia e della sua
laguna. Da veneziano che ha avute l'immenso
privilegio di rappresentare la sua citta, da Sindaco,

anche il 3 aprile 2002 nella riunione del Comitato-
ne che in forza della legge speciale per Venezia
deliberd “di passare alla realizzazione delle opere
di regolazione delle maree, if Mose, alle bocche di
porto”, ma di farlo “procedendo contemporanea-
mente alla realizzazione della struttura di accesso
permanente alla bocea di Malamocco per separare
le esigenze della navigazione da quelle della
salvaguardia in modo da garantire la continuitd
dell’agibilita portuale in qualsiasi condizione me-
teoh

In quella occasione mi sono assunto, signor
Presidente, la responsabilita di garantire allo Stato
la sofferta adesione del Comune di Venezia alla
realizzazione del Mose in nome della salvaguardia
dell”'urbs”, ma anche di garantire alla “civitas”
veneziana che lo Stato le avrebbe evitato il sacrifi-
cio, non necessario, del suo porto, del cuore storico
della sua economia.

Signor Presidente, Le scrivo per ricordarle che
Venezia ha mantenuto i suoi impegni, Io Stato
ancora no. In pili occasioni Governo e Parlamento
hanno rinnovato le loro promesse (Accordi di
Programma Mit-Apv del 2009 e 2010, delibera Cipe
del 2011), hanno convenuto sui dettagli della
compatibiliti Mose-Porto (la struttura permanente
di accessoal porto di Venezia si realizza accoppian-
do alla conca di navigazione alla bocca di Malamoc-
co la piattaforma d'altura nel sistema portuale
oftshore-onshore come stabilito dal Comitatone del
21 loglio 2011), hanno finanziato l'avvie della
reslizzazione della piattaforma d'altura (Legge
Finanziaria 2013}, hanno accompagnato la matura-
zione tecnico amministrativa del progetto fino alla
soglia dell'approvazione definitiva al Cipe, ma
hanno anche mostrato indecisioni, smarrimenti,
ambiguita, sviamenti che tengono ancora lontano il
Governo dal rispetto dell'impegno solennemente

preso con Venezia.

Signor Presidente, Lei ha I'occasione di mosirare
che il Governo, listituzione che Lei ha oggi la
responsabilita di guidare, mantiene anche a Vene-
zia la parola data nel rispetto piQ scrupoloso delle
regole di uno stato di diritto.

Lo faccia, Signor Presidente, con la consapevolez-
za che ridando prospettive certe di un grande
avvenire al porto Lei contribuisce a far si che la
comunita venezisna riprenda nelle proprie mani il
suo destino, senza doversi arrendere ad una
monocultura turistica che sta superando a Venezia
ogni limite di sostenibilita. Temo solo anticipando il
destino dei centri storici di Roma e Firenze, su tutti.
Liberi a Venezia, signor Presidente, l'enorme
potenziale di sviluppo di un blocco portuale-indu-
striale oggi pienamente sostenibile. Un via libera
che non risponde ad un vacue ritrovato orgoglio dei
veneziani, ma alla loro consapevolezza di dover
accettare che si riduca nel tempo il contributo
finanziario che lo State deve comunque riprendere
ad erogare dopo la disordinata gestione della
legislazione speciale per Venezia degli ultimi anni.
Un contributo che Venezia deve cercare di sosti-
tuire sempre piu con i mezzi propri che la nuava
economia metropolitana veneziana sapra procurar-
le.

Un obiettivo perseguibile solo con uno sforzo
concentrato e congiunto di istituzioni e forze eco-
nomiche. Uno sforzo capace di rimetiere jn moto la
base economica metropoelitana, a partire da uno dei
suni pilastri: I'attivita portuale e portuale-industria-
le. Il porto & a Venezia e per Venezia oltre che la
testimonianza culturale dell’origine marittimo-por-
tuale della potenza della Serenissima, la principale
fonte di occupazione diversa dal turismo {(oltre
16.000 occupati in attivitd portuali e portuali-indu-
striali) il pivot, anche troppo note, della portualita
crocieristica adriatica, ma anche la pi0 convenien-
te porta d’accesso alla manifattura italiana ed
europea, oltre che il principale fattore di attrazione
di nuove attivitd manifatturiere, quasi-manifattu-
riere e logistiche di rilancio di Porto Marghera con
la rivalorizzazione del suo immenso patrimenio
infrastrutturale. Una prospettiva solida, realistica
che attende dal Governo solo l'accensione di un
processo che atirarra energie e capitali dal mondo
intero. Lo sviluppo del sistema portuale venezia-
no, riorganizzato in una forma innovativa, il
Venice Offshore Onshore Port System sempre pii
apprezzata a livello mondiale, & essenziale per
innescare questo processo virtuoso. Un processo,
mi creda signor Presidente, che consentira all’inte-
ro Alto Adriatico di diventare la miglior porta
eurcpea verso il Mediterraneo Orientale e I'oltre
Suez asiatico e africano. Accetti sul punto la
testimonianza della Cina che a Venezia e all’Alto
Adriatico ha pensato nella strategia di definizione
della Via delln Seta marittima del 21° secolo.

Paolo Costa
+ presidenteUNBRT PO di Venezia

@ riproduzione riservata
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La Gazzetta Marittima

E il sottosegretario di Delrio Simona Vicari s‘impegna sul Marebonus mentre RAM punta ad
estenderlo in Europa - Paolo Costa e lo sviluppo dei servizi ferroviari cargo da Venezia

VENEZIA - Sul fronte degli investimenti del gruppo Grimaldi, nel corso della convention veneziana Eu-
romed & stato annunciato e sottoscritto da Guido Grimaldi, direttore commerciale del gruppoe, un accor-
do che intensifichera la collaborazione in corso da circa un anno con il terminal Venice Ro-Port Mos,
partecipato per il 50% dal Gruppe Mantovani. L'accordo pone le basi anche per I'entrata del gruppo
armatoriale nella societa terminalistica. Il terminal di Fusina, collocato in un’area strategica che incro-
cia i corridoi Ten-T Baltico e Mediterraneo ha il potenziale per diventare uno dei pit importanti terminal
europei, & provvisto di una concessione quarantennale ed & dotato di ottimi collegamenti ferroviari an-
che con la rete nazionale; dispone di 1.250 mt lineari di banchine che possono ospitare {'attracco in
contemporanea di 4 grandi navi, uno specchio acqueo di 8 ettari, una profondita dai 10 ai 12 mt. ed &
operativo 24h per 7 giorni su 7.
La struttura & oggi al 50% della sua realizzazione; il completamento dell’opera che ha un valore totale
di 180 min di euro, & previsto entro il 2018 e portera a 4 le banchine, realizzera 280 mila mq di area
retroportuale con ampi spazi per movimentazione, depositi ed uffici. Grimaldi ha investito a Venezia
con la linea Bari-Patrasso che sta dando ottimi risultati (800 unita a settimana, con il recente record di
oltre 1.100 unitd) e crede molto nelle potenzialitd dello scalo proprio perché dotato di ottimi spazi re-
tropoertuali e di infrastrutture integrate ferro-mare che apriranno scenari di traffico internazionali verso
Francoforte senza rotture di carico e passagqgi via strada.
Fra gli aggiornamenti portati al convegno dai relatori, quello atteso sugli incentivi all‘intermodalita via
mare e via terra su cui ha riferito la sottosegretaria del MIT Simona Vicari. La norma sul Marebonus, in
particolare, dovra essere rivista — ha detto - poiché & stata oggetto di osservazioni da parte del Consi-
glio di Stato. Presumibilmente percid, in considerazione dell'iter che dovra percorrere fino
all'approvazione del Consiglio dei Ministri (e soprattutto della necessita di un parere preventivo della
Commissione Europea) & improbabile una sua applicazione prima del 2017. Gli importi stanziati co-
munque non andranno perduti in quanto & gia previsto lo slittamento della loro erogazione fino al 2019
anziché entro il 2018. Vicari ha informato che il Consiglio dei Ministri ha approvato il decreto legislativo
sul riordino degli incentivi fiscali per definire un sistema pil competitivo con interventi a favore della
crescita dell’occupazione marittima (anche guesto comunque da subordinare al parere della Commis-
sione Europea) che limita I'accesso al personale italiano o europeo. Riguardo agli impegni attuali del
Ministero c'& quello volto a impedire che navi con oltre 30 anni possano continuare a solcare i nostri
mari; ed altri che consentanc di aumentare la sicurezza attraverso monitoraggi del traffico navale a
livello comunitario. Vicari ha riferito sulla questione delia nazionalita dei marittimi imbarcati specifican-
do che la versione recepita dal Decreto Legislativo prevede tutti i marittimi comunitari; anche su que-
sto tema si & in attesa del parere della Commissione Europea. Sempre in materia di incentivi, questa
volta a livello europeo, il presidente di RAM, Antonio Cancian, ha informato che entro la meta del 2017
verra presentata alla Commissione Europea la proposta di un eurabenus per favorire i traffici delie Au-
tostrade del Mare nei mercati del Mediterraneo e dell’Atlantico ed ha aggiunto che “occorre creare una
voce nel Bilancio Europeo per far si che esso abbia una valenza permanente”.
Sulle Autostrade del Mare anche estese a livello europeo significativo infine il contributo del “padrone
di casa” della Euromed Convention Grimaldi, il presidente dell’Autoritd portuale di Venezia, Paolo Co-
sta. “Abbiamo creato le condizioni affinché il traffico delle Autostrade del Mare diventasse conveniente
aggiungendo un “pezzo in pih”: la tratta ferroviaria in banchina per lo sbarco dei camion, puntando a
quello del container nel prossimo futuro. Quando le merci provenienti dalla Grecia toccano il sud Italia
e, attraverso la nave, sbarcano nel nostro scalo vengono direttamente caricate sui treni verso Franco-
forte o verso Rotterdam ma presto avremo anche il collegamento con Lubecca e con questa linea po-
tranno poi raggiungere facilmente Finlandia e Russia; un traffico questo che prevede tre viaggi a setti-
mana ma che ha un potenziale di raddoppic in tempi brevi. Crediamo che una linea completamente
intermodale sia il modo pil rapido per attraversare I'Eurcpa — ha concluso - cosi abbiamo investito

nelle linee ferroviarie ed ora registriamo un incremento della loro attivita del 40%; ed investirerno an-
cora”.

Cinzia Garofoli
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Ansa

Porti: la linea diretta Far East abbandona lo scalo di Vene-
zia
Autorita portuale, scelta evitabile con il Venice Offshore Onshore Port System

"L'abbandono - si spera temporaneo - dello scalo di Venezia da parte delia linea diretta
con il Far East & un 'disastro’ tanto annunciato da tempo, quanto evitabile restituendo al
porto con il Voops (Venice Offshore Onshore Port System) I'accessibilita nautica oggi
sacrificata al MoSE": a dirlo una nota dell'Autorita Portuale di Venezia.

"Purtroppo in attesa del Voops la nave che da 6500 teu (container) passa a 10.000 teu
- & detto - non giungera piu a Marghera perché non ha pit modo di entrare e uscire a
pieno carico dalla banchine lagunari. Non per mancanza di mercato, anzi, ma per i limiti
fisici che lo scalo ha, nonostante l'ingente lavoro di escavo e modemizzazione delle
banchine realizzati in questi anni da Autorita Portuale e dagli operatori che hanno fatto
di Venezia il secondo piu efficiente scalo dopo Genova per la movimentazione contai-
ner".
Una scelta - conlude la nota - che Autorita Portuale assieme a Confetra ha stimato co-
stera alle sole imprese del nordest non meno di 10 milioni di euro all'anno di maggiori
costi di trasporto. (ANSA).
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Informazioni Marittime

Venezia, interrotto servizio container per Far East.
L'Authority: "Un disastro”

“'abbandono - si spera temporaneo - dello scalo di Venezia da parte della linea diretta con il Far East &
un ‘disastro’ tanto annunciate da tempo, guanto evitabile restituendo al porto con il VOOPS (Venice Off-
shore Onshore Port System) I'accessibilita nautica oggi sacrificata al MoSE". L'annuncio (e l'allarme) per
Yinterruzione del servizio arriva dail’Autorita portuale di Venezia, la quale in un comunicato spiega che
I'attesa costera alle industrie del Nord Est aimeno dieci milioni di euro all'anno.

"Purtroppo - scrive l'Authority - in attesa del VOOPS la nave che da 6500 teu (container) passa & 10mila
teu non giungera piu a Marghera perché non ha pit modo di entrare e uscire a pieno carico dalla banchi-
ne lagunari. Non per mancanza di mercato, anzi, ma per i limiti fisici che lo scalo ha, nonostante I'ingente
lavoro di escavo e modernizzazione delle banchine realizzati in questi anni da Autorita Portuale e dagli
operatori che hanno fatto di Venezia il secondo piu efficiente scalo dopo Genova per la movimentazione
container (dati Conftrasporto presentato al Forum di Cernobbio la scorsa settimana)”.

“Una notizia - prosegue l'ente portuale ~ purtroppo attesa che nuoce all'economia portuale, ma molto di
pil alla manifattura e alle altre attivita produttive dell'intero nordest e della Lombardia orientale. La nave
infatti scalera solo Capodistria per servire dal Nord Adriatico orientale | mercati austriaci e dell'est Europa.
I mercati oggi serviti da Venezia (Pianura Padana, Svizzera, e sud della Germania) verranno parzialmente
raggiunti con un feeder da Capodistria, ma sono destinati a tornare ad essere serviti dagli scali deil'Alto
Tirreno (se non da quelii del mar de! Nord via Gottardo)”.

Una scelta che I'Autoritd portuale veneziana assieme a Confetra ha stimato costera alle sole imprese del
nordest non meno di 10 milioni di euro all'anno di maggiori costi di trasporto. “Maggiori costi e minor
competitivita - ribadisce I'’Ap - che I'intero nordest dovra sopportare per ogni anno di ritardo nelia realiz-
zazione del sistema portuale offshore-onshore capace di restituire a Venezia, ma anche a Chicggia, Porto-
levante e Mantova, quella capacita di attrazione dei traffici fondamentale per la crescita dell'economia
delle industrie che su essa si basano. Una miopia delle auterita *competenti’ - conclude il comunicato
dell’Authority portuale - che sta costando molto cara all'economia veneta e del Nord Est; una profezia da
tempo annunciata, che non avremmo mai voluto vedere realizzarsi e alla quale speriamo si voglia dare
presto risposta con la realizzazione del VOOPS".
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The MediTelegraph

Cma Cgm lascia Venezia: fon-
dali troppo bassi

Venezia - La nave Corneille da 6.500 teu spostata su altri servizi e
sostituita con uan da 10 mila che non pud arrivare ai terminal @
causa dei fondali. I’Authority: «Disastro annunciaton.

Venezia - Cma Cgm abbandona Venezia e punta sul Tireno. La Corneille, u-
nitd da 6.500 teu, non scalerd piu a Marghera. Per I' Authority «L’abbandono -
si spera temporaneo - dello scalo di Venezia da parte della linea diretta con il
Far East & un “disastro” tanto annunciato da tempo, quanto evitabile resti-
tuendo al porto con it VOOPS (Venice Offshore Onshore Port System)
I’accessibilitd nautica oggi sacrificata al MoSE. Purtroppo in attesa del VO-
OPS la nave che da 6500 teu (container) passa a 10.000 teu non giungerd piu

a Marghera perché non ha pit modo di entrare € uscire a pieno carico dalla
banchine lagunariv.

«Non per mancanza di mercato, anzi, ma per i limiti fisici che lo scalo ha, no-
nostante I'ingente lavoro di escavo e modernizzazione delle banchine redliz-
zati in questi anni da Autoritd Portuadle e dagli operatori che hanno fatto di
Venezia il secondo piu efficiente scalo dopo Genova per la movimentazione
container (dati Conffrasporto presentato al Forum di Cernobbio la scorsa set-
fimana). Una scelta che Autorita Portuale assieme a Confetra ha stimato co-
sterd alle sole imprese del nordest non meno di 10 milioni di euro all’anno di
maggiori costi di frasporton.
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Il Secolo XIX
NON SOLO CROCIERE: ANCHELE ROTTE TRADIZIONALI ABBANDONANO IL PORTO VENETO

Venezia, navi in fuga. La Laguna diventa un caso

Le aziende del Nord Est scelgono il Tirreno. EAUtROr LY,

«Colpa dei ritardi sull’'offshore»

IL RETROSCENA

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. Ancheleacquedella
Laguna a volte si agitano e Ve-
nezia ora rischia di diventare
un caso per la portualita italia-
na. Colpa anche del limbo de-
terminato daila mancanza di
governance, con il governo an-
cora alla ricerca del successore
diPaoloCosta: lunedine parle-
rannoin unincontroilministro
Delrio e il sindaco Brugnaro.
Ma a spaventare di piti ora é il
mercato, che sembra scegliere
alternative a Venezia, taglian-
dola fuori dalle rotte.

Il servizio Phoenician Ex-
pressdellaQcean3-navidase
6 mila teu di Cma Cgm, China
Cosco e Evergreen - tocchera
per I'ultima volta il terminal
Vecon di Psa, il 23 novembre,
Ufficialmente per uno stop in-
vernale, ma i motivi a Venezia
sono noti: «Le compagniesi so-
no stufate - confida un opera-
tore - Sul servizio erano pil i
soldi persi che quelli guada-
gnati perché per le limitazioni
dipescaggio(11,5metrimassi-

02/11/2016

mo perarrivare at Terminal at-
traversando il canale, ndr) im-
ponevano unadoppiatoccataa
Capodistria, con evidenti costi
aggiuntivi». Non solo: I'anno
scorso per Venezia & stato un
anno eccezionalmente neb-
bioso,anziil peggioreda90an-
ni: «[l portoéstato spessochiu-
sos, Le video-termocamere
sembravano la soluzione per-
ché aiutano la navigazione con
nebbia, ma non sono mai arri-
vate.Lacrisi poihaaggravatola
situazioneelecompagniehan-
nodecisodirivedereil servizio,
aggregandolo a quello che ser-
ve il Mar Nero: Venezia dun-
gue viene tagliata fuori e il
tempoditrasporto per I'export
delVenetoversolaCina, allun-
gato a circa 28 giorni. Troppo.
Per questo almeno 70 mila teu
cambieranno portoe partedel-
I'export finird sul Tirreno. Ge-
novaelaSpeziaesultano, visto
il collegamento tra interporto
diPadovaelebanchineliguri:il
Vtegid oggi pud vantare 26 tre-
ni alla settimana su quell’asse
ferroviarioeoragarantiraaGe-
nova una maggiore penetra-
zione nel Nord Est. | terminali-
sti e gli operatori veneziani so-
no in rivolta: le concessioni

scadono a breve, ma il loro fu-
turo é collegato al progetto del
terminal offshare, Il Vecon ha
scadenza fissata tra sei anni, il
Trv (terminal rinfuse) e il Tiv
(terminal intermodale) nel
2023, Si tratta di date ravvici-
nate, ma |'eventuale proroga
sarebbe legata al trasferimen-
to dall'altra parte del canale,
nell’'area Ex-Montefibre che
FAuthonitd ha gia acquistato
per renderla futuro approdo
per chiatte che porteranno i
container dall'isola offshore
allaterraferma.Solocheil pro-
getto @ ancora sulla carta e
quellascadenzacosibrevedel-
le concessioni hagia provocato
un corto circuito; investimenti
fermi e operatori agitati. «Spe-
riamo che I'abbandono sia
temporaneo - spiega [GIHGS
- ma & un disastro annun-
ciatoda tempor. L'accessibilita
nautica é sacrificata e anche se
il mercato ci sarebbe e i lavori
di escavo sono stati eseguiti,
«lo scalo halimiti fisici che solo
il progetto dell'offshore pud
superares, Nel frattempo, cal-
colano fABLROTIEYle Confetra, i
costi per il tessuto economico
del Nord Est saliranno di altri
10 milioni all'anno.
www themeditelegraph.t
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Il Gazzettino Venezia Mestre

Attracca la nave israeliana

Cecchini e porto blindato

Trevisan a pagina V

MARITTIMA Massima allerta, a bordo 870 passeggeri, controlli anche agli accessi nel centro storico

Nave isracliana, porto blindato

Mezzi blindati e cecchini: livello di sicurezza antsterrorisma innalzato per larrivo della “Golden Iris”

EllsloTrevisan

TVENEZIA

Come nei periodi successivi a
qualche atientato nelle maggio-
ri capitali europee. Nel wee-
kend appena trascorso il porto
crociere della Marittima & sta-
to un sorvegliato speciale, con
le forze deli’ordipe in tenouta
antiterrorismo che presidiava-
no le banchine, mezzi blindati
e i cecchini posizionati negli
angoli strategici. In particolare
tenevano d’occhio il terminal
117 dov’era ormeggiata la nave
“Golden Iris” che & arrivata
alle otto e un quarto di domeni-
ca sera ed @ ripartita alle tre e
mezza_di ieri pomeriggio. Per-

ché? E una unitd che batte
bandiera panamense ma & di
proprietd delln compagnia
israelinpa Mano Maritime e
dunque, anche se nei Paesi
vicini e nelle ultime seftimane
non ci sono statl attentati, trat-
tandosi di una societd israelia-
na l'allerta & massima a causa
dei possibili atti terroristici
contro il Paese e i suoi cittadi-
ni.

Cosi gli ultimi due giorni per
la Marittima di Venezia sono
trascorsi come ad agosto quan-
do, in seguito alla serie di
attentati che il mese prima
avevano insanguinato Francia
e Germania, l'allarme del Vimi-
nale per possibili attacchi an-
che a obiettivi italiani aveva

iL PERCORS0

Partenza

da Haifa

e tour nel
Mediterraneo
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portato ad aumentare la sicu-
rezza al porto, come all’aero-
porto, a livello 2, quello subito
prima di “attacco terruristico
in atto” e, oitre alle banchine
veneziane, le forze dell’'ordine
controllavano gli altri accessi
al centro storico.

Controlli che hanno pennes-
30 alla citta di essere protetta e
ai passeggeri partiti da Haifa
in Israele il 25 ottobre scorsoe
passati per Creta, Corfi, Bart,
di godersi serenamente pure la
visita di Venezia prima di ripar-
tire per Dubrovnik in Croazia.

La nave, come si vede dalla
foto, & una piccola unita che
non supera le 17 mila tonnella-
te di stazza lorda, & lunga 150
metri e ha 370 membri di

equipaggio (con otto ponti,
area divertimento e natural-
mente ristoranti), ed ¢ piutto-
sto apziapa: venne costruita
infatti negli anni settanta perla
compagnia britannica Cupard
Line e navigé fino al 1995 coi
pomi Cunard Conquest e poi
Cunard Princess prima di esse-
re venduta alla Msc Crociere e
rinominata Rhapsody; ad apni-
le 2009, infine, fu acquistala e
ristrutiurata da Mano Cruises,
I'attuale proprietaria, che orga-
nizza crociere nei posti pin
belli del Mediterraneo e che
questa volta ha fatto provare ai
propri 870 clienti anche la
magia della wvisita alla citth
costruita sull’acqua.

@ nproduzione freervata
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-segue

Un sistema di prevenzione potenziato anche in aeroporto

Porto e earoporto. Ogni qualvolia arriva una
nave o un velivolo da Israele, scaita fo
procedura di massima sicurezza, Ne sa
qualcesa |a polizla di frontiers a cul &
aoffidata Ia vigilanza sia negli scali navall
(Macittima, Marghera e Fusina) che a) Marco
Polo di Tessera. E al tempo degil attentati
terroristic targati Isls Il dispositivo ¢ atato

ancer plh potenziato con scheml & accorgi-
ment] che comprendono anche un'attivita
praventiva di intelligance. S tratta di servizl
di routine che alloccorrenza, come appunto
nelloccasione deffattracco delia Goldan
Irla, subiscono delle varlantl ed hoc per
gasicurare Yefficienza e [l'efficacia delle
misura adottata. Come sl sa la questura dl

Venaria, al pari di altre questure capbluago
di reglone, si & dotata di un’apposita
Squadra antiterrorismo, pronta all'occorran-
za a entrare in azione in assetto antisom-
mosso. Mentra H monitoragglo cantinuo
della clitd si esplica ancha con l'operazione
"strada sicure”, cul aderiscono anche |
Lagunarl con | biingati "lince”.

La "Goiden iris* attraccata fino a
ieri pomeriggio alla banchina i17
della Marittima, guardata a vista
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The MediTelegraph

Piloti, a Savona lascia Guarino:
arriva Maurizio Abbate

Savona - Guarino, 63 anni e un’esperienza in mare di 46 anni, &

entrato nei piloti del porto nel 1991 per diventare capo pilota alcu-
ni anni dopo.

Savona - L'ulfima manovra per Vincenzo Guarino, capo pilota del porio di
Savona-Vado, & stata pochi giorni fa, il 25 ottobre su una carboniera, prima
di salutare i colleghi per la pensione. leri, alla Capitaneria di porto guidata
dal comandante Vincenzo Vitale, I'intera comunitd portuale si & riunita per
salutare Guarino. Guarino, 63 anni e un’esperienza in mare di 46 anni, & en-
trato nei piloti del porto nel 1991 per diventare capo pilota alcuni anni do-
po. Gli aneddoti di una vita dedicata al mare per Guarine sono tanti, Tra i piu
vivi la difficile entrata in porto e I'ormeggio di una nave mercantiile di «iipo
Panax», quelle di dimensioni adatte per attraversare il vecchio canale di
Suez, di 35 metri di larghezza, con l'intera nofte passata sulla nave per la diffi-
coltd delle operazioni dovuta alle condizioni del mare. «Dovevamo fare en-
trare la nave nel porto - spiega Guarino - ma ¢’erano onde alte 6-7 metri e le
operazioni erano estremamente difficoltose. lo sono salito a bordo per coor-
dinare |'attivitd dei piloti ma, date le condizioni del mare, sono dovuto rima-
nere a bordo per futta la notte, finché la nave non € entrata in portor. Altret-
tanto complesse le operazioni per coordinare I’arrivo in banching, in sicurez-
za, di navi di grandi dimensioni come quelle di Costa. «Con il vento I'entrata
in porto & complicata, ma I'abbiamo sempre garantita in sicurezza e senza
che i passeggeri se ne accorgessero — conclude orgoglioso Guarino - e non &
semplice con navi di quelle dimensioni». Appena arrivato a Savona dai porfi
di prima Bagnoli e Pozzuoli, subito ha fatto fatica ad integrarsi, ma ora I'ha
scelta come cittd in cui vivere da pensionato. «Rispetto al Sud I'ambiente era
un po’ freddo, all’inizio - conclude - ma poi mi sono frovafo bene e resterd
qui anche dopo la pensione». Al capo pilota subentrerd il savonese Maurizio
Abbate, 46 anni, scelto dal comandante della Capitaneria Vitale.
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Letimbro

ESCLUSIVA

Maersk, Vivere Vado
e il documento sulla

piastra contaminata

Il gruppo invia al Nucleo
ambientale dei Carabinieri

un documento che parla di
piattaiorma poienzialmente

confaminata; intanta ecco
I'arrivo dei cinesi di Cosco

J=ge] foN Aol IS AN YA Procedono i cantieri e i colpi di scena, incluso I’ingresso dei cinesi

Piastra contaminata?

Vivere Vado presenta documento al Nucleo di tutela ambientale dei Carabinieri

di Andrea Ghiazza

Dal referendum del 2008 ad
oggi poco & cambiato: la piat-
taforma Mapesrk continua a
dividere e u# fur discutere. Un
braccio di fermo infinito. una
disputst insanabile che rischia
i diventare una bomba ad
arologeria pronta ad esplodere
in cittd con I'uluma clamoro-
sa azione di Vivere Vado. Da
una parte a favore della piastra
mulufunzionale in cosimizione
nella rada vadese conmpaiono
I"amministrazione  comunale
di Vado Ligure, 1 sindacati ¢
dall"altra

1 contrari sono le associazioni
ambicntaliste. “Noi per Savo-
m”, “Vivere Vado™ e Il Movi-
mento Cingue Sietlc. Nel mez-
#0 i vadesi, lorse i pin confusi
¢ disonientat per una vicemda
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che 1i coinvolge da vicino. Tra
i tunti dubbi la domanda ricor-
rente & una: centinaia di posti
di lavoro si passono barattare
con un’opera cosi impattante e
destinata a cambiure per sem-
pre to scenuria eittadina? Tanti
gli interrogativi, cosi come le
navita che si susseguono 'un
il fine a scandire una sorta
di marcia di avvicinamento al
2018, anno incui Finfrastruttu-
ra sari complefata ed entrerd in
azione. Ii primo cambiamento
riguarda propno la gestione fu-
wra: con il 40% la corporation
statale Cosco, compagma di
stato cinese che fornisce servi-
= di spedizioni c di logistica, é
entrata a far parte della gestione
della pttaforma Maersk. Apm
Terminal  gestirh  comumgie
ln maggioranza del pacchet-

to azionario. ovvero 1l 50,1%,
Un restante 9.9%0 sl gestilo
infine dalla Quingdao Pan In-
ternational Development che
gestisce lo sculo cinese omoni-
ma. La piattaforma contenitori
di Vado Ligure - struttura in
grado di accogliere navt da ol-
tre 19.000 T'LEUs con unn capa-
citd di movimentazione annua
di 800.000 TEUs che dovrebbe
essere pronta ad operure afl’i-
nizia del 2018 - sard quindi
gestta da tre sogpetti diversi.
E anche qui i dubbi non man-
can: scelta oculaty o volonta
da parte del colasso danese dJi
disimpegnare  alcune quote?
C'e chi come Vivere Vo di
frante o tante incertezze non ha
dubbi e giudica Ia piastra mul-
ufunzionale come dannasa con
conseguenze ireparabili  per

Iambiente ¢ Ia comunith. Ma
I"nzione di opposizione al pro-
geto da parte di Vivere Vado
non si ferma quit il gruppo di
minortza ha inviato al Nucleo
per la mutela dell’ambiente del
Comando dei Carabinieri un
documento che additerebbe ln
Piattaformia come “potenrial-
mente contaminata™ I quanto
sedici parametri risulterebbero
essere sopra ka soglia consen-
it per legge. Una situazione
che potrebbe causare un colpo
di scena nell’avanzamento dei
lavori dopo che lo scorso 22
ngosto una chinzza torbida o
Portovado aveva ponato alla
ribalta il problema ambrenta-
le. L'ennesimo colpo di scena
allinterno di una vicenda che
non finisce mai di somprendere.
E di dividere una citd intera.
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Nautica: privati verso l'intesa sulla nuovasocieta

MASSIMO MINELLA

ARviverelaFiera tuttol’an-
F no, metlere nuovamente

d’accordo Nautica Italiana
e Ucina, dare ulteriore slancioal
Salone di Genova, Non ci sara
certo da annoiarsi, da qui a fine
anno, penando al futuro del wa-
terfront di levante ealle sue “tra-
duzioni”. L'architetto Renzo Pia-
no ha consegnato nelle mani dei
rappresentanti delle istituzioni
locali un progettoingrada dida-
re continuita a quello del Porto
Antico del ‘92, fermatosi al Ma-
gazzini del Cotone. Ora si pud
proseguire fino alla Fierae anco-
raoltre, A Punta Vagno. Possibi-
1e? S, ma a patto di trovare una
sintesi a tutte le istanze al mo-
mento in campo. Che non sono
certopoche. Vediamo.

Entro la metd di dicembre si
concluderd il concorso di idee
per architetti & progettisti chia-
mati adare soluzioniconcrete al
progetto del Blueprint. Il wates-
frontdilevanteé una sortadipa
radigma della cittd del futuro,
capace di riunire senza conflit-
tualitd attivita industriali, eco-
nomia del mare e turismo. Ser-
vono idee, ma anche sostenibili
ta finanziaria. Da questo punto
di vista anche il fondo all'inter-
nodel quale Comune e Spim pos-
sono mettere i loro immobili per
valorizzarli, in alleanza con Invi-
mit {ministero dell’Economia},
pud rappresentare una soluzio-
nevincente. Anche in questoca-
so la formalizzazione del nuovo
soggetto & atteso per metd di-
cembre. Prima, perd, bisogna
creare la “newco” che eredita
I'organizzazione del Salone Nau-
tico e rimette insieme, come so-
i, Nautica [talinna e Ucina. «Sia-
mo tutti d"accordo sul fatto che
il Salone da Genova sia l'evento
centrale a livello nazionale —
spiega I'assessore allo Sviluppo
Economico Emanuele Piazza —
Adessocivuolelasocieti», Lare-
gia & affidata alla Regione, attra-
versola Filse. Al suointerno enti
jpubhblici, ma anche soggetti pri-
vati, «Come Comune siamo im-
pegnatiafarsichenonsicreiun
doppione della Fiera finita in li-
quidazione — continua Piazza
= Ha un nuovo seggetto al cui
interno possa transitare una
quota parte deglidipendenti del-
la spa liquidata. I! tema dell’oc-
cupazione & per noi centrales,
L'obiettivo & quello di dar vitn a
un soggetto che sappia valoriz-
zare tutte le potenzialita dell'e-

conomia del mare. «Si pud svi-
luppare un progettodi valorizza-
zione di risorse quali il refitting
dei grandi yacht in cui Genova &
aivertici mondiali —dice I'asses-
sore — Si tratta di un settore
che trascina con 5é un enorme
indotto legato all’accoglienza e
che =i inserisce nel piano di una
valorizzazione delln Fiera per
tutta I'anno. Fatto salvo il perio-
do del Salone, infatti, bisogna
creare iniziative legate all'eco-
nomia del mare che rendono vi-
va l'area sempres, Non & un ca-
50, quindi, che turta la zona fieri-
stica sia oggetto di un concorso
diriqualificazione checoinvolge
anche il padiglione B, In questo
scenario si innesta la riflessione
sull’evento-simbolo di tutta l'a-

rea, il Salone Nautico. Al mini-
stero dello Sviluppo Economico,

su pressante invito dei titolari
del dicastero, Ucina e Nautica
italiana hbanno convenuto sulla
centralita dell’evento genovese.
Cié non toglie che non ci possa-
no essere altre manifestazioni,
a Genova (Porto Antico) o altro-
ve {Viareggio, Venezia, La Spe-
zia). Anzi, ben vengano se sono
condivise e quindi non genera-
no conflittualita. Da cuesto pun-
todi vista Nautica italiana inten-
derebbe organizzare un evento
per i megayacht a Viareggio, in
primavera. Potrebbe essereuna
carta in pin nel mazzo della nau-
tica tricolore, soprattutto se le
due associazioni dessero la pro-
pria disponibilita a partecipare
all'evento “altrui®, senza sabo-
taggi vecchi e nuovi.

PRI IO WAL

PIAND

L'architetio Renzo Piano hadonatoil sug

Blueprint 3 Genova

WRETE

ILSALONE
Leimmaginiei
servizi sulle trattative
In corso frale due
assoclazioni della
nautica e sulla
possibilita di
organizzare nuovl
eventi del settore
peril 2017 sul nostro
sito
genova.repubbilica.it
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L’Avvisatore Marittimo

LA SPEZIA PORT SERVICE

Gli operatori
elencano le priorita
al nuovo presidente

Si ¢ gia perso troppo (cmpo
((c il porto della Spezia non
1u1 mai vissulo, da trent "anni a que-
sta parie, una sitlwarione di stallo
come quella atwale. Ci scuseri
quindi il nuove presidente (Carla
Roncallo. mdrl, scilbemy cmnodel-
Ercommunity portualedilaSpezia
NONPOITLE (01 PUd CSSEIT UICAN0~-
nico augurio di buon lavoros, si
legge inuna nota della Spezia Port
Service
Proprio attraverso LaSpezia Port
Senvice, spicgano gli operaton del
comparlo marillimo. «presentere-
woquindi immediatamente al nuo-
vo presidente 1a “nostm” lista delle
prioriti chic - in quanto conoscitori
del porto ¢ protagonisti del suo
sucoesso aceli anni passali -abbia-
mo lapresunzionce laconvinzione
di conoscere meglio di qualsiasi
politico o anclie della macchina
burocratica che faticosamenic ha
partorito induc anmni questa piccola.
piccola riforma della portualitie,
Concessioni, luuro del tenminal
coutainer. inlcgrazioncconMarina
di Caram, opzione crocicre, utiliz-
zo intensivo del retro-pornto di San-
to Swcfano Magra ¢ definizione di
un piano di sviluppo scrio: sono
queste, sccondo gli operatori. Ic
prioritadaafTrontare perconsentire
utt nuovo sviluppo atlo scato ligure
della Spezia,
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A La Spezia
la “Community””
contro APLS

LA SPEZIA - “"No, perché
inopportuna, avventata, sba-
sliaila nel merito e nella fornmma,
contraria alle indicazioni del
ministero compelente e fuori
lempo massimo’™,

Cosl ln Community por-
tuale di La Spezia giudica
la decisione assunta dal Co-

(segue in ultima paginn)

‘“Cormrmurnity’’
cortiro APIL.S

mitnto _dellia “decadutn’™ ESEITCET
ilaSpeziadirinnovare
anucipatamente, sino al 2019, 1a
concessione a APLS Investimenti
societh in house della stessa
1uile(che ne controlla il
100% del capitnle) e« che gestisce
il terminal crociere di Lo Speria.
Secondo L.a Spezia Port Service
questa decisione., sostenuta dal
volo (favorevole del Comune e
delln Provincia. & destinata, oltre
che ad innescare una serie di ricorsi
sulln sua legittimitd. o creare una
frattura insanabile nel tessuto
economico portuanle, confipurando
anche una inattesa alleanza fra
Enti locali. alla probabile vigilia
dellanomina del nuwovo presidente
dell” Autoritdl di sisterma portuale
(La Sperxia e Marina di Carrara)
che si troverebbe nutomaticamente
privato di gran parte del potere su
un seltore strategico come & quello
delle crociere.

1 ricordare come ol bel
controlli a maggioranza
anche

0 societh Discover (inca-
ricata dell’attivitd di incoming <
accoglienza del passegperij. Lo
Speria Port Service denuncia an-

che gli inureccidi cariche (in primis

uclla del presidente w
SLS PR 1. orcnvo Forcieri,
contemporanenmente presidente
delln societd APLS Iaovestimenti
alla quale & staln rinnovata 1a con-
cessione)che vedono protagonisti
componenti del Comitalo portuale
e consiglieri di amministrazione
di APLS.

Alln luce di questi faui LaSpezia
Port Service valuteril se presentare
unn sepnalazione al ministero
dei Trasporti e [ofrastrutture che
solo pochi giorni addietro avevno
invitato i presidenti uscenti delle
vecchie Antorith portuali a svol-
pgere solo funzioni di ordinaria
amministrazione.
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La Nazione Livorno

LACITTA  EIL MARE

Porto 2000, 1l rebus-gara si complica
tra ricorsi, vertenze € ... rendering

A quasi una settimana dall’apertura delle buste, la strada é in salita

-LVORNO -
IL REBUS della gara per la pi1-
vatizzazione della Porto 2000 si
complica ogni giorno, malgrado
ogni giorno [ERNIOTHE
proclami che s1 va avanu ad esa-
minare le offerte dei tre gruppi
concorrenti. All’apertura dei tre
plichi per la gara, venerdi scorso,
¢ stato fatto solo il primo atto for-
male, in attesa che la commissio-
ne presieduta da Massimo Pro-
vinciali entri nel merito delle of-
ferte. Ma gia venerds, all’apertu-
ra dei phchi, € stato ricordato da
alcuni presenti- sono stat1 am-
messi i rappresentant delle tre
“cordate™ che esiste un ricorso
formale contro 1a gara stessa per
un presunto favoritismo nei con-
fronti di una cordata. Presentato
prima dell'apertura delle buste,
il ricorso nmane valido: una spe-
cie di spada di Damocle sui risul-
tati che usciranno, se nel frattem-
po sul ricorso non si pronuncera

01/11/2016

[FAGESATdi Cantone chiamata
incausa.- a parte, ci sono altre te-
gole sulla gara.

CE LA DURA presa di posizio-
ne dei sindacati interty, che con-
testano il mancato accoglimento
delle richieste di stabilizzazione
dei precari ¢ "assenza di relazio-
ni sindacati da parte dei vertici
della societa. C'e anche- e non €
un dettaglio, malgrado da Firen-
ze per ora si preferisca tacere- I
lunga e detiagliata relazione pre-
sentata dalla specialista francese
incaricata dalla Regione del di-
battite pubblico su piattaforma
Europa e stazione crociere. Su
quest’ultimo terna, il dibattito si
¢ articolato 1n tante proposte in-
tegrative a quello che EIRUIHTT
B ha proposto cormne piano attua-
tivo (vedi il rendering): ma non
¢ dato sapere se le proposte stes-
s¢, puntualmente riferite nella re-
lazione, s1ano state o meno consi-
derate nella gara in corso.

C'E ANCHE ci ha fatto osserva-
re che se il rendering del piano
attuativo dovesse davvero essere
la base reale della gara, non baste-
rebbero investimenti cinque o
sel volte superiori zlla base
d’asta (sette milioni) per realizza-
re il tutto. Nel progetto sembra
inserito anche 1l risanamento e
la ristrutturazione dell'ex silos,

la realizzazione di un canale in-
torno alla Fortezza Vecchia per

riportarla 1n acqua, il raddrizza-
mento della calata Orlando con
relativo trasferimento altrove
(dove?) del terrminal nnfusy, un
maxi-parcheggio a silos e i fin-
ger sopraelevati per i percorsi pe-
donali Quanto questo piano at-
tuativo rimanga valido, quanto
s1a di competenza della gara per
la Porto 2000, quanto il Comune
a sua volta possa e voglia interfe-
rire, sono tuti interrogativi che
al momento non sembrano ave-
re risposte davvero esaurienty.
AF.
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In attesa del verdetto
del garante Cantone

Presentato prima
dell’apertura delle buste, il
ricorsa rimane valido: una
specie di spada di Damocle
sui risultati che usciranno
se non si sara pronunciate il
garante anticorruzione

UFFICL,
A COMMERCIO

VEADE PULBLCD FORTEZZA VECTHIA
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TRE CORDATE

Aperta una controversia
per presunto favoritismo
verso un concorrente

La partita dei precari

Dura presa di posizione dei
sindacati, che contestanoil
mancato accoglimento delle
richieste di stabilizzazione
dei precari e l'assenza di
relazioni sindacati da parte
dei vertici della societa

Gli investimenti

Se il rendering del piano
attuativo dovesse davvero
essere la base reale della
gara, non basterebbero
investimenti cinque o sei
volte superiori alla base
d'asta (sette mitionil
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IL PROGETTO A DICEMBRE UN BANDO PER ARCHITETT! E ARTISTI

Livorno delle Diversita s1 fa avanti

Arte nelle aree demaniali portuali

A META tra la Darsena Nuova e
quella Vecchia, a 100 metri dalla
statua dei Quattro Mori, all'im-
boccatura del Porto Mediceo che
era e continua a essere l'ingresso
prinapale di Livorno. Nascerali
uno spazio di 181 metri quadri,
adiacente al Ponte dei Francesi,
dove svolgere atdvita di tipo so-
ao-culturale che richiamino alla
vocazione internazionale dellano-
stra cittd Tutto é partito dalla vo-
lontad dell’associazione Livorno
delle Diversith di richiedere
AT T rildlla concessio-
ne di una banchina per arredarla
erealizzarvi iniziative di vanoge-
nere. «Abbiamo ottenuto la con-
cessione della zona che rientra
nelle aree demamiah portuah -
spiegano Enea Santaniello e Raf-
faello Morellh, della Livorno del-
le Diversita — e a dicembre sara
pubblicato un bando per artisti,
architetti, addeit a lavorl e
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chiunque abbia un’tdea su come
abbellire il nostro porto. Stiamo
lavorando per renderla il piu ac-
camvante possibile, Vogliamo da-
re @ livornesi la possibilita di
esprimersi con idee, progetti eini-
aative di ogni tipo che valorza-
ng, in qualche modo, la storia di
(uesta cinta eil rapporto con il di-
verso, Noo & un caso, infatti, che
le L.eggi Livornine abbiano attec-
chito qui. Erano state emanate an-
che 1n altre zone, ma poi non ne
fecero di niente. Invece nellano-
stra ciftd sono state sfruttate e da
quei test: & partito tutto. Voglia-
mo dare un nuove vigore a tutta
I’area del porto, che speriamo tor-
ni all’antico splendore. Quello
che abbiamo preso in concessio-
ne saraun luogo rappresentato da
un’istallazione, un’opera d'arte o
un qualcosa che incarni le diversi-
t che sono alla base di Livomo.

Un luogo pubblico dove socializ-
zare, stare insieme e costruire il
futuros,

ANCORA, in realta, non € chiaro
cosa sorgeranei 181 metri quadri.
Non lo sanno neanchei responsa-
bili dell’associazione. Ed & per
questo che hanno lanciato il ban-
do. «Siamo convinti - continua-
no - che dalle idee delle persone
possa pascere un progetto utle
per rilanciarela citta. Non impor-
ta se alla fine sorgera una statua,
un monumento, Un murales ¢ un
mercatino, La cosa fondamentale
& che drcolino idee e voglia di i-
darelustro allacita, Daquella zo-
na del porto, infatti, parte la pas-
seggiata versoll mare ed é armva-
toil momento chei turist venga-
no accolti con qualcosa di bello e
caratteristico di Livorno. Il ban-
do sara pubblicato sul sito www.li-
vornodellediversita.eu e sara aper-
to a ruttin,

Nicolo Cecioni
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LT Offshore LNG Toscana nuova gara di Peak Shaving

LIVORNOQ - La societd OLT Offshore LNG Toscana comunica |‘avvio della gara per il servizio di Peak
Shaving per il quarto anno consecutive. Dal giorno 28 ottobre 2016 al giorno 21 novembre 2016 sara
possibile consultare e scaricare dal sito internet della societa ( } tutti i documenti ne-
cessari per partecipare alla procedura di gara ad evidenza pubblica. Il vincitore della gara dovra fornire
un carico di GNL per un volume compreso tra i 65.000 mc e i 110.000 mc per la discarica presso il Ter-
minale OLT nel periodo compreso tra il 1° dicembre 2016 e il 31 dicembre 2016.

Il Peak Shaving & una delle misure di emergenza stabilite con decreto del Ministero dello Sviluppo Eco-
nomico, nell'ambito del “Piano di Emergenza” per fronteggiare particolari situazioni sfavoreveli per il
sistema nazionale del gas, che potranno verificarsi nel periodo invernale dell’Annc Termico 2016/2017,
e garantire la sicurezza del Sistema Gas Italia. In caso di emergenza, tale servizio permetterebbe, a
partire dal 19 gennaio 2017 fino al 31 marzo 2017, di immettere, con breve preavviso, gas in rete -
precedentemente scaricato e stoccato nei serbatoi del Terminale - per far fronte a esigenze di richiesta
di punta del sistema gas per un periodo limitato di tempa.

OLT Offshore LNG Toscana S.p.A. & una societa partecipata da Gruppo Iren (49,07%), Uniper Global
Commodities - gia E.ON Global Commodities - (48,24%) e Golar LNG (2,69%). OLT detiene la proprie-
ta e la gestione commerciale del Terminale galleggiante di rigassificazione "FSRU Toscana”, ormeggiato
a circa 22 chilometri al largo delle coste tra Liverno e Pisa. L'impianto & connesso alla rete nazionale
attraverso un gasdotto di 36.5 km realizzato e gestito da Snam Rete Gas, di cui: 29.5 km circa in ma-
re, 5 km nel Canale Scolmatore e i restanti 2 km sulla terraferma. A regime, il Terminale ha una capa-
cita di rigassificazione di 3,75 miliardi di metri cubi annui, equivalente a circa il 4% del fabbisogno na-
Zionale.

e e e e o e ————————a
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Assegnato |'appalto dei lavori per spostare i tubi dell’ENI dopo dieci anni di attese

LIVORNO - E’ una delle “neverending stories”, ovvero delle storie senza fine, che condizionano
l'operativitd del porto. Perché in attesa della sognata Piattaforma Europa, € la Darsena Toscana il pre-
sente del porto containers ancora per almeno una decina d'anni: e rendere la Darsena agibile alle navi
almenc medie - parliamo delle 8 mila teu - & non solo indispensabile, ma disperatamente urgente.
Due gli interventi attesi da anni: il dragaggio della bocca sud, che finalmente sta per iniziare con il ri-
pristino del fondale a 16 metri; e I'eliminazione dei mai troppo maledetti tubi deill’'ENI nel canale del
Marzocco, che continuano ad essere il principale ostacolo per le grandi navi in Darsena.
Questo secondo intervento & diventato un tormentone che conferma la maledizione di una burocrazia
sviluppatasi per tutelare il lavoro ed & diventata invece un‘ancora che blocca per anni ed anni le urgen-
ze pill pressanti.
Lo stato dell’arte dei lavori per rimuovere i tubi ENI & ad oggi il seguente: c’é stata una gara per appal-
tare i lavori, con tanto di richiesta del progetto esecutivo ai concorrenti, e la gara & stata assegnata.
Ha vinto I'ATI (associazione temporanea d’imprese) costituita dalla ICOP e dalla Carlo Agnese, due re-
alta molto qualificate per lavori di questa importanza. Ma non & stato facile arrivare al dunque e
{'ingegner Enrico Pribaz, che per I'Autorita portuale, da pit di un anno sta dietro all’iter della pratica
che ha richiesto passaggi quasi infiniti, oltre a tutte le pratiche necessarie per la bonifica bellica delle
aree interessate (bonifica appena conclusa) e le autorizzazioni per depositare in vasca di colmata i ma-
teriali di escavo. 11 progetto € al ministero del’Ambiente dal quale si aspettano le ultime autorizzazioni.
Poi toccherad alla Regione e infine si dovrebbe partire con i lavori, forse entro la fine di novembre.
Ci vorranno, secondo i tecnici, almeno una quindicina di mesi. Perché si tratta di lavori estremamente
complessi e con pochi precedenti. Saranno scavati due pozzi alle due sponde del canale, a profondita di
circa 26 metri, in terreni friabili che andranno quindi via via stabilizzati con una “camicia” di cemento,
drenandoli dell'acqua che si infiltrera e rendendoli stagni. Solo alla fine dei lavori dei pozzi sarad possibi-
le stendere i nuovi tubi attraverso il canale e quindi eliminare gli attuali. Si guadagneranno almeno 40
metri di larghezza del canale, rendendo la Darsena Toscana accessibile finalmente a navi con pescag-
gio fino a 14/15 metri reali € con larghezze anche superiori agli attuali 36/38 metri in sicurezza. Tra
due anni, se tutto andra bene. E dopo dieci anni che se ne parla.
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Pisa rivendica le porte vinciane
«(C1 servono per 1 nostri cantieri»

1l presidente di Navicelli spa: «Non daremo ad altri le chiavi di casa»

- UWWORNO ~
PISA RIVENDICA le porte vin-
dane. Una delle partite che stanno
impegnando la Navicelli Spa del
presidente a, Giandomenico Cani-
i, uno deinomi 1n corsa (po scar-
tan) per la presidenza dell'inter-
porto di Guastcce, e allaguidadel-
lasocieti chesi occupadella manu-
tenzione del Canaledet Navicelli e
di favorire le mighor condiziom:
per Pinsediamento di nuove im-
prese. L'apertura dell’Inale e 1l
collegamentio diretto tra Navicelli
e Arno sono I'altro fronte della ge-
stione delle porte vinciane, che ve-
de 1 pisam contro la Repione e 1l
governatore Rossi chevuol affidar-
ne lagesbone a Livomo. «L'inale
rappresenta una via ci uscita ulte-
riore della Darsena Pisana e I'in-
gresso in Arno. Inoltre - spiega 1l
presidente della Navicelli, Carich
~ & malto importante per il collega-
mentocol porto diffuso che ¢’élun-
go ’Arno (oltre 2600 post barca)
ed 1l Porto di Boccadarno, eccel-
lenza pisana. Si concretizza cosi
un progetto di porto, Golena e Na-
vicelli complementare e sinergico.
Incltre con 'apertura dell'Incile fi-
nalmente 1l battello con 1 turist
pud arrivare in centro a Pisae/o a
Livorno. Questa apertura portera
anche la base di House Boat, im-
barcaziom elettriche che s1 noleg-
g£lano per una settimana e porte-
ranno altri turistl graze anche alla

braccio di ferro. Ringraaamo la
Regione per I'attenzione e i finan-
Ziamenti che in quest anni - spie-
ga Caridi - ha investito sui Navi-
celli. Senza questi le palancole, il
dragaggio ealironon si sarebbe po-
tuto realizzare. Sulle Porte vinda-
nesentiamo quantol nostri cantie-
ri d chiedono avoce ata: le porte
vinciane rappresentano la via di
uscita e i entrata del Canale dei
Navicelli e non é possibile dare a
nessun altro le chiavi di casa Vo-
gliamo lo sviluppo della Darsena
Europaedel portodi Livorno, che
riteniamo sia il Porto della Tosca-
na. Per questo in quest anpi d 513
mo adoperati per favorirne un uso
delle Porte stesse che non ostaco-
lasse la navigazione e hmitasse
I"apporto di fango. Inoltre abbia-
mo fatto fare uno studio al profes-
sor Stefano Paghara dell'Universi-
1A di Pisa studio che abbiamo mes-
50 a disposizione della Regione e
del Portoin aul si vede che 'appor-
to di fango dalle porte vinaane &
minimale (sotto1'1%). Agiorni co-
mundque assegneremo le gare peril
dragagmo der 30mila metn1 cubi
lungoil Canale e degli 1 Imilalun-
go I'lnale. Di part passo 1l Comu-
ne partira con i due lot di palan-
cole. Questa & la nostra missione
principale. Inoltre abbiamo vinto
tre progetti di Ricercainsieme alla
rete regionale e Navigo di Viareg-
gio. Siamo stan selezionau per

AL TIMONE Giandomenico
Caridi, presidente di Navicelli spa

DRAGAGG! IMMINENTI

«A giorni assegniamo le gare
per 30mila metri cubi

di fanghi lungo il canale»

BRACCIO DI FERRO

«Non e uno scontro

con la Regione: ringraziamo
Rossi per l'attenzione...»

presenza dell’aeroporton, due wans frontalieri. per cul come
si dice nel settore; Buon ventos,
«NOI NON FACCIAMO nessun Guglielmo Vezzosi
«ECCO COSA VOGLIAMO»

«VOGLIAMO Darsena Europa e lo sviluppo del porto di
Livorno. Per questo in questi anni ci siamo adoperati per
favorirne un uso deile Porte stessa che non ostacolasse
la navigazione e limitasse Uapporto di fango».
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Quotidiano Taranto

Anche a settembre il saldo & positivo. Aumento di movimentazione delle merci varie

Tornano 1 cont
dello scalo continua a volare

® Dal 24 otiobre scorso, la

)

ainers: 1l tra

1CO

. e i 2015.
Grimaldi Lines, utilizzando I In panticolare, 1a movimen- 45,3
medesima linea ro-ro che 562~ 57ine dj rinfuse & aumentata to
la 1t porto s Tadeso delicees o 174% (+2265817 tonte- percento
late). merci varie l'in- q
aw[i‘alq anche un traffico con- crerz'nent? Y mu: d;l 18.3% Con 131mila tonneliate
ten lof. (+614.450 1onnellatc). 1 vt
Un fatto che di cerlo inci- Le navi arrivate e partite !e m.me
derd sul traffico totale del poe-  da) porto sono state, fino a set- in crescita a settembre
to di Taranto per la fine'del- (embre di questanno, 1679
I'anno 2016. Un anao che, unith (+735 rispetio al 2015).
per ara, ha un saldo largamen-
te positivo. Grazic all’incre-
mento che si & avuto negli ul-
timi mesi, ad eccezione della ,
flessione di agosto.
Dal 19 scttembre infatti 2 per cenm
attivo, nel porto di Taranto, Nﬁ“ﬂﬂm

anche un traffico ro-ro opera-
to dalla Grimaldi Lines. Nel da
solo mese di settembre sono
stati movimentati 385 mezzi
rotabili per un totale di 6.441

luglio a setiembyre
Un trend positivo

tonnellate dalla compagnia.

Complessivamente nel me-
se di settembre 2016 si & regi-
strato un incremento totale
dei traffict ncl porto di Taran-
to pari al 21,4% rispetto allo
slesso mese dell'anno scorso,
per un totale di 1.904.426 ton-
nellate movimentate
{+335.627 tonnellate). 1 dati
sono stati resi moti qualche
giorno fa dall’ Awtoritd portua-
le di Taranto.

L'incremento maggiore ha
interessato Ja movimeatazione
di merci varie, che hanno vi-
sto un aumento del 453%
{+131.201 tonnellate). Anche
il traffico di rinfuse ha regi-
strato un aumento rispette al
2015, pari al +16% (+
204.426 tonnellate).

Nel trimestre luglio-settem-
bre 2016 dunque si registra
una crescita del +8,6%, coe-
rente cen il trend positivo
mantenuto nel 2016, ¢ influen-
zata. inclice da una leggera
flessionc nel mese di agosto
(-12,8%). Considerando i pri-
mi 9 mesi del 2016, I'inere-
mento totale della movimenta-
zione merci & sialo pari a
+17.6% (+2.880.267 tonnells-
te di merce movimentata) ni-
spetio allo stesso periodo del
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Quotidiano Taranto

Bilancio positivo per i taffico merci *ro-1o". Lamminisralore del gruppo: scommetiamo $u Taranto

Porto, st rivedono 1 container
Grimaldi: questo € solo I’

I 19 settembre c& stale il pn-
mo scalo nel porio di Taranto.
vra il primo bilancio. 11 gruppo
Grimaldi & soddisfatin dei nisul-
tali sin qu ragpiunti dal servi-
zio di trasporto mesci “ro-ro”,
che ha inserite Jo scalo jonico
nella roita Genova-Catanin. Da
pochi giorm ¢’¢ anche una no-
vitd: 'arrivo dei container. Po-
chi nspelto ai tempi passati,
ma comunque un falle positi-
vo. «Taranto entra a far parte
di un network che include an-
che Nigeria, Brasile ¢ Argenti-
na - spicga Guido Grimaldi, di-
rettore commerciale del grup-
po -. E solo tinizio, Se Taran-
10 vuole siamo pronti a scom-
meliere sul suo purton.

® «Sono molto soddisfatio di
questa linea. Pensavamo a Ta-
ranto da molti anni ma i tempi
non crano ancora maturi. Sia-
mo agli esordi ma tutto lascia
presupporre che polremo inve-
stire sullo scalo jonicon.

A parlare 2 Guido Grimal-
di. direttore commerciale dei-
I'omonimo gruppe. 11 19 set-
tembre scorso la ro-ro Eurocar-
go Livomo hy'compiuto il pri-
mo scalo nel porto di Taranto,
nell'ambito del servizio che lo

1MiZ1
I contenitori da Taranto

Grimaldi; «E solo I'in1zio»

Si ampliano i servizi sulla linea attiva da settembre

che cosl riappaiono sulle ban-
chine pugliesi dopo la chiusu-
ra del Taranto Terminal Con-
tainer.

«Abbiamo scelto di non fer-

marci 81 ro-ro e imbarcare an-
che i contenitori - conclude
Guido Gtimaldi - & una possi-
bilith in pil che, chiaramente,
¢ remunerativa su distanze pid
lunghe. Possiamo dire che at-
traverso la nostra rete consoli-
data, Taranto entra a far pare
del neiwork che include paesi
come, Nigeria, Brasile e Argen-
tina. E solo I'inizio, la diffcren-

2a la fanno le persone ¢ a Ta-
ranie ho trovate grande dis
nibilitd

negli uffici

collega con Catania, Civitavec- 1o uorinh Porfuale. Se Is co-

chia e Genova. 1l luned! la na-
ve arriva da Catania ¢ il merco-
ledl ripane per la citth sicilia-
na, per poi proseguire verso i
due porti tmenici. Ro-ro 2

munitd vuole, siamo promti a
scommettere su quesia cittdw,

«Siamo partiti non a caso il

19, il giomo di San Gennaro -

un'abbreviazione del termine dice I'esponente della starica

inglese roll-on/roll-off, ossia Ia
tecnica di carico di una nave
che non richiede T'uso di gru
perché i veicoli sono automez-
Zi e quindi salgono e scendono
attraverso una a di carico.
Il traffico ro-ro & 0 forie svi-
luppo come alternativa al tut-
to-sirada sui lunghi percorsi
sia per effetto della congestio-
ne della viabilitd, sia per la po-
litica di incentivi europei ¢ na-
zionali.

Da circa una settimana,
inolire, c*& una novitd. Sostan-
zinle non tanto mei numeri

stirpe napoleiana - siamo con-
vinti che, anche grazie all'aiu-

to del santo Patrono, Taranto
ci riserverd grandi soddisfazio-
ni. Stiamo lavorando su un
hub con un’offerta completa: &
un’autostrada del mare che col-
lega anche Bar, in Montene-
gro. Credo sia uno dei pochi
collegamenti dalla Puglia per
quel porie. La linea diretta per
Catania, inoltre, significa servi-
e tutta la Sicilia. 11 servizio

quanio a livello simbolico: dal poj srriva 2 Genova che com-

24 ottobre, in questi viaggi, 12 prende anchetil bacino piemon-
re-ro traspona anche container cese e francesen. ?

L'Autori2 Pertuale ha di-
chiarato che nclic toccate di
settembre, l1a nave di Grimaldi
Lines ha movimentato a Taran-
to 385 mez2i rolabili, per com-
plessive 6.441 tonnellate.

«Per ottobre abbiamo fatto
150 unitd a settimana, pit o
meno siamo sui 600 rotabili -
prasegue Grimeldi - questi nu-
mcri aumentersnno ¢ gil ci so-
no arrivale richicste per sposta-
re convogli sulle tratte per Bar-
cellona e il Marocco. In parti-
colare, pale eoliche ¢ alta tec-
nologia».

rnmaldi punta sulla diver-
sificazione con il convincimen-
1o che le aviostrade de) mare
siano il futuro dei trasporti.

«Mi auguro di lavorare nel
pid breve tempo possibile an-
che con prodotti ortofrutticoli
¢ alizentari. Le aziende struthu-
rate di logistica 0 §er-
vire tutta la Puglia tramite lo
scalo jonico. 1 trafiici ro-ro so-
no in espansione ¢ durante 1'ul-
timo Euromed Convention &
stato certificato come si riduca
il 50% delle emisstoni di Co2.
L’alternativa intermodale marit-
tima 2 fondamentales.

Da circa una settimana,
inoltre, ¢'2 una novith. Sostan-
ziale non tanto nei numeri

uanto a livello simbolico: dal

4 ottobre, in questi viaggi, la
ro-ro trasporta anche container
che cosi rappaiono :u!leh ban-
chine pugliesi dopo la chiusu-
ra del PTaramo Terminal Con-
tainer,

L'Eurocargo Livorno - lun-
ghezza di 200 mewi. una lar-
ghezza di 26,5 metri, una staz-
za lords di 32.644 tonnellate e

una velocith di crociera che
pud raggiungere i 23 nodi -
ospita dunque anche i conteni-
lori ormai scomparsi dai piaz-
2ali dello scalo da diversi me-

si.
APig.

«|l network
include paesi
come Nigeria
e Argentina»

|l collegamento
e con Catania
Genova

e Givitavecchia

02/11/2016
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La Gazzetta di Taranto

La Camera si esprime
oggi, Prete ad un passo
dall'Autorita portuale

@Il commissario dell’ Autorita portuale di Taranto, Sergio
Prele, ad un passo dall'insediamento come presidente della
stessy Authority dopo la riforma del ministro delle Infra.
strutture e trasporti. Graziand Delrio. Perla vetita, sitrattads
un re-insediamento perché Prefe, prima @i essere commis-
sario, & stato gia presidente. Solo che lo ha fatto col vecchin
modellodi Autorita portuale, quando Je Authority erano 24 in
1talia e la Puglia ne aveva quattro tra Taranto, Bari. Brindisi
e Manfredoma. Adesso, invece, la riforma non solo ne ha
cambiato il nome - si chiamano infatti Autorita di sistema
portuale -, ma hanno anche una governance piu sneila ¢,
soprattutio, seno state ridotte di numero. La Puglia & infatt
scesa a due: Taranto che resta come Autorita autonoma (del
Mar lonio) e Bari che accorpa Manfredonia e Brindisi

Poco pil dl un mese fa i} ministre Delrio ha formalizzato]a
suadesignazionediPrefe per Taranto,comunicataanchealla
Regione Puglia. La designagione & quindi andata al vaglio
delle commissioni Trasporti del Parlamenio: quella del Se-
nato ha dato i via libera mercoledi scorso, quella della
Camera, che ha cominciato l'esame pure mercoledi scorso. lo
conclude oggi- Dopodiché Deirio pud firmare il decreto di
nomina, Prete insediarsi e come primo atto chiedere al Co:
mune di Taranto e alla Regione Puglia di indicare i loro duv
delegati per il nuovo comitato di gestione dell’Aulorita por-
tuale. Questultimo, a sua vulta, indichera il segretario ge-
nerale dell'ente.

Sino a poco pi di un anno fa sembrava che Taranto potesse
essere, in base alia riforma, unica Awthority della Puglia. Ea
favore di quest’opzione si pronuncid anche lo stesso Delrin il
2 dicembre scorso, venendo a Taranto per inaugurare la
piattaforma logistica, prima opera di un complesso infra-
sirutturale denominato piastra logistica. Delrio perd, puw
esprimendo Ia sua opinione a favore di un'Authority unica.
laseio tuttavia che fosse Ja Reglone Puglia a scepliere Ia
soluzione migliore e cosi il discorso delle due Authority, Bari
e Taranto, s} @ andato via via consolidando sino ad enirare
nella riforma. In quanto all'Authority di Brindisi, avuto
contezza che non sarebbe rimasta come realta autonoma, nei
mesi scorsi ha cercato di aggregarsi a Taranto. Un invito in
tal senso avevano lanciate i due sindaci, Ezio Stefano di
Taranio ¢ Angela Carluccio di Brindisi, al ministro, ma
I'operazione non siérivelata fattibile. Néla Regione Pugliaha
sfrutiato la possibilita, pure prevista dallz legyr, di oftenere
una deroga rispetto ail integrazione delle Authority Un pun-
tospecifico, questo, che & entrato in vigore gii il 31 agosto, con
la pubblicazicne della stessa legge sulla wGazzetta Ufficialen.
mentre I'insieme degli articoli ¢ diventato operativo dal 15
settembre. E 123 settembre Delrio ha designato Prete insieme
a due altri presidenti di Autoritd (Zeno D'Agosting Mare
Adriaticoorientale e Rodolfo Giampieri mare Adriatico Cen-
frale).

In quanto alla riconferma di Prete, le sue chance sono
cresciute negli uitimi mesi toccando probabilmente il punto
piu alto lo scorso 29 luglio guando sia Delrio che i) premier
Matteo Renzl, entrambi a Taranto per il Tavole istituzionale
in Prefettura, diedero atio alla guida dell’Authority di aver
riattivato i cantieri fermi, sbloccalo lavori importanti e ri-
messo in pists un purio che sembrava condannato i declino
Con riferimento proprio al mandato di Prete, Delrin infatli
disse: «§i & passati da 15 milioni di lavori in 10 anni a 418
milioni di lavoro negli ullimi tre anni e mezzon Unalinea che
perd non ¢ condivisa dai Cinque Stelle In commissione
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Trasporti alla Camera. il capogruppo Diego De Lorenzis. ha
detto che vé impensabile affidarea presidenza di un’Autorita
tanto importantz a chihacontribuito a causare i problemie e
dilficolta che oggi vive il porion,

[domenitn pakmuotti}
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La Gazzetta di Taranto

Centro servizi, ora I'area € spianata

Fa un passo avanti il cantiere della struttura che accoglierd il traffico delle crociere

#® Un passo avanti per la co-
struzione del centro servizi po-
Jivalenteneli'areaantistante 1a se-
de dell’Autarith portuale. Sono
stati infatti demoliti i fabbricati
esistentd, compresa a vecchia sta-
zione marittima, per far posto al
v complesso che I'anno pros-
simo dovrebbe essere pronto ed
ampliare cosi Y'olferta di servizi
della stessa Authority anche in
previsione dell'arrivo delle navi
da croviera da maggio in poi - nel-
la fase iniziale la compagnia
Thomson Cruises ha previsty set-
te approdi a Taranto-,

Per il centro polivalenle, un ap-
palto dn 6,5 milionl di curp, o
scorse 12 febbraio @ stato sofio-
scritte il contratto con i) raggrup-
pamento temporanee d} imprese
formato da Christian Color di Ta-
ranto, Cardinale e Antonacci Ter-
moidraulica Impegno a ultimare
I'opera in 365 giorni. {1 cantiere
per 'avvio dei lavori ¢ stato inau-
gurate il 18 piugno dul vice mi-
nistro alle Sviluppe economico.
Teresa Bellapova. Lintervento,
spiega TAuthority, riguarda la
realizzazione defledificio polifun-
umale finalizzato alla riqualifi-
viizione el water front portuale
ottenuta creando continuith nel
sistema di spaaza pubblics e di in
tepronnessiont pedonali Linter-
venlo @ viallerizzato da wn'om-
pia essibilith di utilizmazione, al-
fermia ancora I"Authority In par-
tienkre sono stade previste ath
VitA di servizio s passepgeri o ero-
ceristt,  ativild  direzionali
dell’ Auturity portuale. queile per
In promnziane della cultura ma
rittimaauditorium polifunziona-
le. sala convegnl ¢ spazi polifun-
zionali per attiviti espositive e di-
datliche), nonché attivitd di ser-
viziv e accoglienza (informaziont,
rappresentanze di enti jocali, zo-
na relax, bar, servizi igienici). «Fa-
Tanto port services & il nume scelie
per la struttura e quindi ispirato
al fondntore di Taranto. La rea-
lizzazione del centro polifunzio-
nade, spies ancora VAuthority, si
pune l'obieltivodi altivare un pro-
cesso di riquahficazione del wa-
lerfront portualeedinlegrazione
tralacittaeil porto, ma anche tra
Ia Citta vecechia e Jo stesso porto.
In considerazione del fatto che nel

cenire seTvizi vereanno svolle at-
tivita di servizio a passeggeri ¢
ermeeristh. 5) vuole nppunto svi-
luppare tale tipologia di traffico
sempre af fint dea diversifica-
zione sia del] ‘economia della citth
che del porto. E quindi B centro
assume i ruolo di pelo di attra-
zione, aperinsul mareesullacitta,
inguinio, con attrezzature e spazl
pubblici. consente di instaurare
un neovo sistema di relazionl tra
il sistemit wrbano ed il bacino por-
tuale. In questo modo e partendo
da questo sistema che riunisce in
un unico segno il porto, la citta,
I'ambiente, si viole anche perse-
guire l'obieltivo di restitutre a Ta-
ranto una nuuva auwliuradel mare.
Inaugurando il cantiere, il vice
ministro Retlanova disse’ sL'ope-
rache avviamo non & solo un tas-
stllu imperiante per il nilanciodel
portn ma contribuisce anche i
realizzue il diseyno che per Ta
ranto abbiamo in menle: fare in
modo che questa citth bella abbia
unche Tuoghi belli. Luoghi dedi
cali ali'accoglienza, o turismo ¢
alla valorizzazione del patrimo-
nio storico e artistico di Turanto,
in mndu che chi viene qui possa
T inpressiond positives
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Gazzetta del Sud

Sicurezza in mare Abilitato un altro pilota

La Corporazione dei piloti del porto di Messina
ha un pilota in pil, il ventesimo. Nei locali del
Comando della Capitaneria di porto - Autorita
marittima dello Stretto di Messina, alla
presenza del comandante Nazzareno Lagana
e del capo pilota Livio Donato, si & svolta la
cerimonia della consegna dell' attestato di
pilota effettivo della Corporazione a Domenico
Arena, messinese di 35 anni. All' evento erano
presenti anche una rappresentanza dei piloti
ed alcuni familiari. Arena ha partecipato al
concorso emanato dalla Capitaneria di porto
nel luglio 2014, ed é risultato vincitore il 31
agosto 2015. Arena, dopo aver espletato un
tirocinio di unan no nella stessa Corporazione,
ha sostenuto gli esami finali al 1a presenza di
una commissione ad hoc ed & risultato idoneo
entrando a far parte, quale pilota effettivo,
della Corporazicne dei piloti di Messina.

Quest' ultima espleta il servizio di pilotaggio
nei porti di Messina, Reggio Calabria e Gioia
Tauro, nonché un servizio di pilotaggio H 24
per tutte le navi in transito nello Stretto.3.
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TREMESTIERI CHIUSO NONOSTANTE GLI INTERVENTI

L’approdo insabbiato
Messina rischia il caos

1 EL1SABETTA RAFFA

Messina, & di nuovo pieno di sabbia e lacitti

rischin I'ennesima invasione. 11 Gruppo No-
ve Aprile dissotterra ancora una volta Iascia di
guerra e chiede Uintervento det prefeuo France-
sca Fermndinoe. «Siamo solo nll'inizio delia sta-
gione invernale ¢ Tremestier & gid parzialmenie
insabbinto da oltre dieci giomi: il pretudio di vn
lungao inverno, durante il quale il pono a sud sar
a continuo rischio chiusura», dichiarano Michele
Barresi. Saro Visicaro, Renato Coletta ¢ Mario
Buzzai. appresentanti del «Gruppo Nove Aprile
fuori i Tir dalla citd. Se guesto accadesse. mentre
la viabilith sulla tangenziale dells Messina-Paler-
mo ¢ ridotta a un'unica carreggiata in prossimiti
dello svincolo di Boceetta per i lavori al viadotto
Ritiro. in citth sarchbe il caos». A dispetto dei con-
tinui e costosi dragaggr degli ultimi anni, le ultime
scinoceate hanno nuovamente messo a rischio la
funzionalith dell“approda. non
pud intervenire fino a L\Uﬂﬂdﬂ la Regione Sicilia
non dard il via libera ai lavor. Un'autorizzazione
che perd non ¢ ancora arrivatia, «Labbiamao gid
richiesta da giomix=. spicga Francesco Di Sarcina,
segretanio general «madia
Palenimo non & ancar armivato nulla e senza il nulla
ostanon ¢i possinomo muovere, Di solito passa unga
quindicina di giomi. Certe, il continue tumover dei
funzionari dell®assessomto competente non aivta
a gestire il problema perché ha interrotto la con-
tinuith del dinlogos. A marzo scomso Uex prefetto
Stefano Trotta aveva comvocito la Regione proprio
perchiedere di snellire le procedure, ma alle grandi
promessi di chi mppresentava I"amministrazione
di Palazzo d'Orleans non sono seguiti i faci. «In

L’uppmdu di Tremestieri. nella zona sud dJi

queste condizioni». aggiungono Barresi , Visicaro,
Coletts ¢ Buzzai, «riscontriauno sin il Apetersi di
oggetivi rischi per la sicurczza nella navigazione
perle complicate operazioni di imbarco ¢ approdo
da parte delle nuvi che vi operano. sta un wilunga-
mento dei tempi delle operazioni di imbarco che
incide sull*operativitd del porto a sud. spostando
inevitabilmente ingenti volumi di traffico pesante
nella Rada San Francesco e quindi lunga le vie del
centro cittadinos., Le sciroceate che provocano gli
insabbiamenti nei prossimi mesi saranno L regola
¢ senz: un'inversione di rotra 1a viabilith cittadi-
na. gid complicata dai 14 mesi di lavori sulla tan-
genziale iniziat a settembre scorso, che dinttano
itte il traffico su un’unica corsia, non potrd che
risentime anche in termini di sicurczza. «In que-
ste condizioni le svincolo di Booeeetty, da sempre
naturale quanto improvvida valvola di sfogo del
transito dei Tir, diventerebbe un imbuto infermales,

intualizza il Gruppa 9 Aprile, «nonostante i limiti
impost dall’ondinanza comunale 488, in pill oc-
casioni & stato riscontmto un apomalo incremento
di meyzi pesant in transito sul viale Giostra diretti
allo svincolo autostradale, probabilmente agevolati
anche dalie recenti modifiche viarie che consento-
na ai Tir provenicenti dalla mda San Francesco di
immettersi direttamente proprio su questa aneri.
Inoltre, proprio mentre si avvicing la seadenza
della concessione della rada San Francesco agli
armatos privati», concludono Barresi, Visicaro,
Coletta ¢ Buzzai, «guesta sitwazione, sebbene
mppresenti un tangibile pericolo per la sicurczz
dei cittadini. sembra non sia affrontata dagli enti
preposti con la necessaria determinazione sia per
evitare nell immediuato forti criticitd nella viabilid
urbani, che per fa progrumimazione di interven-
ti progrmmmatici che diano soluzioni concretes.
(riproduzione nservata)



La Sicilia

GIARDINI. La sabbia prelevata dai fondali prima della stagione estiva e stata risucchiata dalle
onde all' interno dell’ area portuale

La mareggiata «cancelia» il ripascimento

Tutela def litorale. La Regione ha approvalo la variante al progetto per realizzare le
opere

GIARDINI. Si & improvvisamente modificalo lo

stato della costa giardinese antistante il

lungomare di Naxos e Tysandros. Le recenti

mareggiate hanno letteralmente inghiottito

buona parte della sabbia che era stata

depositala la scorsa primavera a seguito degli

interventi di dragaggio dell' area portuale di

Schiso. | marosi che hanno sferzato

insistentemente la costa hanno compiuto il

consueto effetto erosive di cui il centro

giardinese & vitlima, lasciando della spiaggia

ricca e dorata solo un ricordo. Adesso il litorale

risulta quasi spogliato di gran parte della

quantitd di sabbia che per tutta Ia stagione

turistica ha consentito a turisti e bagnanti di

poter godere della spiaggia opportinamente

ricostruita e in pi punti sono emerse anche le

rocce sottostanti che con un lavoro cerlosino

erano siate ricoperte del materiale sabbioso

che si trovava depositato all' interno della

rada. «Un' evenienza prevedibile - ha

commentato il sindaco Nello Lo Turco poiché

le correnti marine proprie di questo tratio di

mare e [' atiuale conformazione del braccio del

porto compicno questo "gicco” di sottrarre la

sabbia dalla costa e riportarla all’ interno dell’

area portuale. |l progetto che abbiamo

realizzato aveva come obiettivo prioritario quello di liberare i fondali dali’ enorme volume di sabbia che
vi giaceva attraverso il dragaggio, poi il fatto di averla poluta utilizzare peril ripascimento & stato
sicuramente un vantaggio e un indubbio beneficio per I' economia, ma & chiaro che se non si
completera il porto, qualsiasi opera di ripascimento sara vanificatas.

Appare chiara, dunque, I' urgenza di procedere non solo al completamento della struttura portuale, ma
anche alla realizzazione delle opere idrauliche preventivate per I' imbrigliamento della sabbia, mentre &
ancora in corso lo studio idraulico -marittimo affidato al geclogo Salve Puccio.

Da Palermo, intanto, giungono buone nolizie. Il direttore dei favari, ing.

Adoifo Veroux, ha annunciato che I' Assessorato regionale competente ha approvato la variante del
progetto originario relativo alla realizzazione delle opere a salvaguardia de litorale Naxos eTysandros e
perlanto si attende solo che la Capitaneria di porto emetta la relativa ordinanza per poter dare il via ai
lavori di completamento del progette, con la continuazione degli interventi di prelievo del imanente

01/11/2016 RASSEGNA STAMPA



-segue

quantitativo di sabbia rimasto arenato nel bacino portuale, che potrebbero riprendere entro la prima
decade del mese di novembre.
FRANCESCA GULLOTTA.

FRANCESCA GULLOTTA

ey
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Quotidiano di Sicilia

Una commessa per rilanciare i cantieri navali di
Messina

Progetto da 42 milioni di euro della Marina Militare fa ben sperare per il futuro

M;ESSINA - Due anni fa si rischiava di

chiudere adesso una commessa da 42 milioni

di euro della Marina Militare fa ben sperare per

il futuro,

| cantieri ex Rodriquez di Messina insieme a

quelli di Sarzana saranno impegnati nella

costruzione di due unita navali polifunzionali

ad alta velocita e questo dopo I' accordo

raggiunto tra la Marina Militare e la Intermarine

del gruppo Imms di Roberto Colaninno.

L' ex presidente, adesso Commissario dell’

Autorita portuale, Antonino De Simone e I' On.

Enzo Garofalo vice presidente della

Commissione Trasporti della Camera in

conferenza stampa hanno sottolineato '

importanza dell' investimento che fa ben spe

rare per le possibili ricadute in termini di

sviluppo e di occupazione per le maestranze

messinesi.

La commessa acquisita forse non consentira

di impiegare tutti i 58 lavoratori rimasti in

servizio del cantiere peloritano che negli ultimi

anni sono andati a lavorare in altre sedi, ma si

spera che da qui possa partire il rilancio della

cantieristica messinese e far tornare quindi

tutte le maestranze.

Ora Messina potra partecipare di diritto alle

fiere inlernazionali, occasioni per farsi

conoscere, ha evidenziato tra ' altro Antonino

De Simone- che ha ri badito anche di avere avulo nella vicenda solo if ruolo di sollecitare i parlamentari
nazionali ad impegnarsi perché anche Messina avesse un' opportunita dalle commesse decise dal
Ministero della difesa e dalla Marina.

Pare infatti che all’ inizio il cantiere messinese non fosse incluso tra le sedi interessate dalla
realizzazione delle due navi.

"Mi piacerebbe che iutti i lavoratori potessero tornare ad operare in citta, dice De Simone, non sara cosi
magari nell' immediato ma & un primo passo, poco rispetto alle potenzialita ma molto rispetlo al nulla
degli ultimi anni.

Rodriquez & un marchio che si pud ancora spendere sul mercato e Cola ninno I' ha capito quando I' ha

ESare——— e ——————————
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acquistato. | vertici dell’ azienda sperano con questa commessa di richiamarne altre, anche private”.

Si prospettano lavori per cinque anni e poi altri dieci durante i quali il cantiere messinese dovra
assicurare gli interventi di manutenzione.

La commessa delle due Unpav {Unita Navali Polifunzionali ad Alta Velocita) & I' occasione per riportare
alla ribalta il nome dei cantieri ex Rodriquez, azienda storica nata nel 1887, famosa nel mondo per
avere realizzato nel 1956 ii primo aliscalo.

Sono state tante le commesse gestite fino agli anni 2000 dopo & arrivata la crisi, I' acquisizione da parte
del gruppo Imms Spa e la fusione con In termarine. L' annuncio di Intermarine dell' accordo con la
Marina Militare che vuole fornirsi di mezzi tecnologicamente pit avanzati rispetio all’ esistente, & venuto
in occasione di Euronaval, la piti importante esposizione mondiale di sistemi di difesa navali. Le Unpav
sono in grado di assolvere missioni diversificate e con brevissimo preawviso, coprire distanze elevate in
tempi contenuti, e quindi idonei ad intervenire anche in supporto alle operazioni di controllo dei flussi
migratori oltre che nel contrasto del traffico di esseri umani e nell’ evacuazione di personale da aree di
crisi, Per la Zona Falcata si profila una nuova stagione per quelle attivita dove !a citta dello Stretio in
passato ha potulo vantare competenze e professionalita.

Insieme al cantiere ex Rodriquez toma a vivere una sua nuova stagione anche I' Arsenale. E stalo infatti
riattivato il bacino galleggiante fermo da tre anni dopo 1" incidente che nel 2013 ne causo I' affondamento
parziale,

Dopo un periodo di valutazioni preliminari i lavori per riparare il danno subito dalla struttura sono iniziati
lo scorso anno e ultimati solo qualche seltimana fa.

L' Arsenale consolida cosi con il secondo bacino funzionale, il suo ruolo di polo produttivo sul quale il
Ministero della Difesa e la Marina Militare vogliono scommettere. Possono entrare a regime con ie
nuove commesse che si preannunciano, le attivita di manutenzione, riparazione e trasformazione delle
unita navali militari ma anche civili.
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